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Resumo

A margem ribeirinha de Almada é marcada por uma transformacao
constante, marcada pelo tempo e principalmente pelas atividades

humanas, nomeadamente na frente ribeirinha de Almada.

De forma a perceber esta transformacéo séo analisadas tematicas
e conceitos, assim como a parte historica e evolutiva da margem sul,
a varias escalas, desde a escala do Tejo e sua bacia hidrogréafica até

ao terreno em estudo, o0s antigos estaleiros da Lisnave, na Margueira.

Abordando a analise e conceitos tematicos, a zona de estudo esta
inserida no rio Tejo, e na sua ligacdo ao oceano Atlantico, numa zona
importante para Almada e Lisboa, por ser uma entrada para ambas. A
margem a sul do Tejo € caracterizada por difusdo de aglomerados,
desenvolvida principalmente em zonas ribeirinhas e rica em atividades
ligadas ao matr/rio e industrias. A Margueira, terreno de foco principal,
é territério com forte marca na historia e evolugédo de Almada, marcada
por uma constante transformag&o na margem ao longo do tempo, €
atualmente um risco na cidade pelo seu estado de degradacéo e

elemento desagregado da cidade.

No presente trabalho é feita uma reflexdo sobre a tematica
envolvida, a andlises territoriais e referéncias de estudo, projetando
uma area de margem transformada, que conecta o rio e Almada, numa
utopia com nova vida na cidade, criando uma entrada marcada por

percursos, atividades nuticas e novos aglomerados urbanos.

Palavras Chave

morfologia urbana | metamorfose | infraestrutura | utopia | Tejo | Almada



Abstract

The riverside shore of Almada is marked by a constant
transformation, dictated by the time and mainly by human activity,

specially in the riverfront.

As a way to understand such transformation, topics and concepts
are analyzed, as well as the historical and evolutional part of the south
shore of the river, at many scales, from the scale of Tejo and its
hydrographic basin to the land in study - the old shipyards of Lisnave,

in Margueira.

Approaching the analyze of thematic concepts, the land in study is
inserted in Tejo river and in its connection to the Atlantic Ocean, in an
important area for Almada and Lisbon for being an entrance for both.
The south shore of Tejo is featured by the difusion of clusters,
developed mainly in waterfronts, and rich in industries and in activities
connected to the sea and the river. Margueira, the main section in
focus, is a land with a strong influence in the history and evolution of
Almada, marked by a constant transformation in the shore through the
times. It is nowadays a risk in the city, due to its degraded state and a

part that is disaggregated from the city.

In this essay is done a reflexion over the involved thematic, into
territorial analyzes and study references, projecting an area of
transformed shore which connects the river and Almada in an utopy
with new life in the city, creating an entrance marked by courses, nautic

activities and new urban clusters.
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Fig. 3.49 _ Planta de piso tipo das habitagbes em ponte, agregacdo das unidades.
Produzido a escala 1:200.
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.50 _ Corte longitudinal, ponte habitavel. Produzido a escala 1:200.
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.51 _ Corte transversal, ponte habitavel. Produzido a escala 1:200.
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.52 _ Ambiente colagem da habitacéo em ponte.
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.53 _ Planta, cortes e algados da agregacado das unidades. Produzido a escala
1:50
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.54 _ COMPOSICAO DAS UNIDADES, sistema de composicéo das habitagbes
palafiticas.
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.55 _ TIPOLOGIAS DAS UNIDADES, sistema de composi¢do das habitacbes
palafiticas.
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.56 _ Diagrama de regra de agregac¢ao e nucleos.
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.57 _ Diagrama de AGREGACAO DE TIPOLOGIAS, composicéo e agregacao.
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Fig. 3.58 _ Diagrama de indicacdo de RUA e ESPACOS EXTERIORES, composi¢édo
de agregacdo das habitacdes palafiticas.
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Fig. 3.59 _ Estudo do barco desenhado pelo arquiteto Alvar Aalto no projeto da sua
casa experimental
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.60 _ Planta de agregacao das palafitas. Produzido a escala 1:200.
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.61 _ Planta de agregacéo das palafitas. Produzido & escala 1:200.
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.62 _ Planta, corte e alcado da habitacéo palafitica. Produzido a escala 1:50.
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.63 _ Ambiente colagem da habitacéo palafitica.
Elemento desenvolvido pela autora
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Fig. 3.64 _ Esquico estudo de representacéo de sistemas diversos (viario, ferroviario,
percursos pedonais, sistemas de emergéncia, sistemas fluviais, estacionamentos,
LQWHUIDFHV ¢

Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.65 _ Maquete de estudo do canal e pontbes, escala 1:1000
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.66 _ Maquete de estudo do canal e pontfes, escala 1:500
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.67 _ Maquete de estudo do canal e pontfes, escala 1:500
Elemento desenvolvido pela autora~

Fig. 3.68 _ Maquete de estudo do canal e pontfes, escala 1:500
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.69 _ Desenho esquico de estudo de plataformas habitadas
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.70 _ Desenho esquico de estudo de plataformas habitadas
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.71 _ Esquicos estudos das pontes
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.72 _ Esquicos de perspetivas de conexao entre pontes e forma urbana existente
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.73 _ Esquicos estudos da habitagdo em ponte
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.74 _ Esquicos estudos da habitagdo em ponte
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.75 _ Esquicos estudos das habitagBes palafiticas
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.76 _ Maquete de estudo da habitacdo em ponte, escala 1:200
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.77 _ Maquete de estudo da habitacdo em ponte, escala 1:200
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.78 _ Maquete de estudo da habitagao em ponte, escala 1:200
Elemento desenvolvido pela autora

Fig. 3.79 _ Plano proposta de apresentagéo final « Temas, Plantas e Escalas
Elemento desenvolvido pela autora

ANEXOS - ELEMENTOS DE APRESENTACAO
Fig. NO1. Painel de apresentacgéo - narrativa grafica. Tamanho 40cm x 80cm
Fig. NO2. Painel de apresentagéo - narrativa grafica. Tamanho 40cm x 80cm

Fig. PO1. Painel de apresentacdo « ESTRATEGIA TERRITORIAL. Tamanho 80cm x
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Fig. P02. Painel de apresentacdo « ESTRATEGIA TERRITORIAL. Tamanho 80cm x
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Fig. PO3. Painel de apresentacéo ¢ CIDADE RIBEIRINHA NA MARGUEIRA.
Tamanho 40cm x 80cm
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* CIDADE RIBEIRINHA NA MARGUEIRA.

« CIDADE RIBEIRINHA NA MARGUEIRA.

* CIDADE RIBEIRINHA NA MARGUEIRA.

« CIDADE RIBEIRINHA NA MARGUEIRA.

* CIDADE RIBEIRINHA NA MARGUEIRA.

« CIDADE RIBEIRINHA NA MARGUEIRA.

* CIDADE RIBEIRINHA NA MARGUEIRA.

* PONTES HABITADAS. Tamanho 80cm x 80cm

* PONTES HABITADAS. Tamanho 80cm x 80cm

* PONTES HABITADAS. Tamanho 80cm x 80cm

* PONTES HABITADAS. Tamanho 80cm x 80cm

* PONTES HABITADAS. Tamanho 40cm x 80cm

* PONTES HABITADAS. Tamanho 80cm x 80cm

* HABITAR NAS PALAFITAS. Tamanho 80cm x

* HABITAR NAS PALAFITAS. Tamanho 80cm x

* HABITAR NAS PALAFITAS. Tamanho 80cm x

* HABITAR NAS PALAFITAS. Tamanho 40cm x

* HABITAR NAS PALAFITAS. Tamanho 80cm x

Fig. RO1. Imagem de apresentacdo « REFERENCIA TEMATICA. Tamanho 40cm x
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Fig. R02. Imagem de apresentacdo « REFERENCIA TEMATICA. Tamanho 40cm x
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Fig. R03. Imagem de apresentacdo « REFERENCIA TEMATICA. Tamanho 40cm x
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Fig. R04. Imagem de apresentacdo « REFERENCIA TEMATICA. Tamanho 40cm x
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Fig. RO5. Imagem de apresentacdo « REFERENCIA TEMATICA. Tamanho 40cm x

40cm
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Fig. CO1. Imagem de apresentacdo « COLAGEM SOBRE REFERENCIAS
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Fig. C09. Colagens /ambientes « FUTURO DE PRE-EXISTENCIAS. Tamanho 20cm
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Fig. MO1 c. Maquete geral »escala 1:2000
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Introducao

O foco do projeto direciona-se para a margem sul, na frente
ribeirinha nascente do concelho de Almada. Através da andlise a nivel
da Peninsula de Setubal e do Rio tejo, a area de estudo principal € a
Margueira, onde existiram os estaleiros da Lisnave, lugar desligado de
atividades, localizado numa area que caracterizo como privilegiada da
cidade pela sua localizacéo, contacto com a agua e com a margem

norte.

Atualmente o estaleiro da Margueira € um territério abandonado,
gue esconde a imagem do quotidiano e de toda a vida que I4 existiu.
Hoje é um espaco parado, uns edificios sem vida e local de fragatas
em degradagdo. Este estado de deterioracdo pde em risco, por
consequéncia, a perda da relacdo cidade-rio, pela desarticulagdo com
o tecido urbano. Por este motivo, o local em questéo torna-se um ponto
rico para transformacdo, numa margem rica a nivel de topografia,

natureza e paisagem, embora muita em estado devoluto.

Procuro trabalhar o espago urbano existente, proporcionando a
continuagédo da transformacao da margem, oferecendo diferentes tipos
de vivéncias. Tendo em atencdo a importancia da integracdo desta
area com o0 aglomerado existente, apOs identificacdo das
necessidades presentes e programando um futuro através de um olhar
transformador, procuro pensar um lugar em constante metamorfose,
gue ndo combate apenas os desafios urbanos atuais, mas também se
atreve a prever possiveis adaptacdes futuras que responderdo a

desafios diferentes, préprios do seu tempo.



Assim, o principal objetivo é a transformagéo da margem, através
de uma utopia, marcando a importancia a agregacéao dos diferentes
elementos na cidade e, oferecer uma nova viva a este local de entrada
na cidade. Marcando a margem com uma distinta forma de viver na
cidade, ambiciono criar algo que por si s6 possa acompanhar a
evolucdo do tempo, ndo so6 pelas alteragdes no nivel médio das aguas,

mas também pelas adaptacdes e alteracbes de viver a cidade.

Ao transformar os antigos estaleiros da Lisnave quero possibilitar a
transformacédo da escala atual da margueira, adaptando-a a uma
escala humana, de forma a trazer conexao entre a area de intervengéo
e 0s nucleos existentes. Isto proporcionara o desenvolvimento de um
programa e de espagos publicos e a reconfiguracdo de
acessibilidades, desafiando as proprias atividades do lugar e as

vivéncias distintas comunicando como uma so.

Esta intervencédo ter4 o seu ponto forte na relagdo entre agua e
terra, possuindo atividades com o rio e com terra, desenvolvendo uma
parte da cidade com programas distintos, fazendo parte deste zonas
habitacionais diferenciadas, zonas comerciais e interfaces. O projeto
procura ainda a articulagdo com o tecido urbano existente, para este
objetivo sdo estudadas pontes existentes de forma a criar ligacédo a

nova centralidade proposta com a realidade existente.

O trabalho levantara perguntas e questfes, as quais se procurara
responder neste documento, nomeadamente como aproximar 0s
lugares do rio; como transformar a Margueira num ponto de chegada
a cidade; qual o futuro da zona de intervencao; que tipo de programa
0 projeto para a Margueira precisa, como manipular o limite da
margem em relagcdo as alteragbes climaticas; se o alteamento da
margem € o suficiente para controlar a subida do nivel das aguas; que
solucdes existem para resolver a subida do nivel das aguas; como
pensar uma metamorfose utdpica para um local desabitado; e como
pensar uma estratégia urbana utopica, criando ligacées com a vida

nas proximidades.



O documento organiza-se em trés capitulos, onde se desenvolve

temas e analises que fortalecem o desenvolvimento do projeto final.

O primeiro capitulo, A descoberta e o sonho, subdivide-se em seis
temas e séo dedicados a investigacao e definicdo dos temas principais
de trabalho. Sao, estes, a morfologia urbana, a regeneracéo urbana, o
espaco publico, o planeamento utdpico e as alteragdes climéticas com
0 impacto que esta tem na margem. Estes temas sé&o fundamentados
com exemplos e referéncias, de forma a apoiar a parte tedrica e

conectar o conceito para a parte pratica.

No capitulo Il, desenvolve-se a caracterizagdo e interpretagdo do
territério em estudo, assim como a parte histéria e sua evolu¢do. Séao
apresentadas varias escalas de aproximacao, estando estas divididas
em trés partes. A primeira parte analisa a escala do Tejo e da sua bacia
hidrogréfica, seguindo do estuéario do Tejo e a sua foz, a barra do Tejo.
A segunda parte, representa a Peninsula de Setubal, revelando as suas
caracteristicas. A terceira parte, é apresentado a escala de Almada e a
margem ribeirinha, acompanhada com a escala da Margueira e a
historia que marcou toda a evolugdo e desenvolvimento da area em

estudo.

O terceiro capitulo, dedica-se & explicacdo da proposta de
intervencdo. Com base no trabalho desenvolvido em grupo na disciplina
de Laboratério de Projeto VI, desenvolve-se o plano de estrutura que
formula uma estratégia territorial para a margem sul do Tejo, sendo esta
estratégia aprofundada e materializada no plano de detalhe para a
escala urbana da cidade ribeirinha. Neste plano de detalhe sera
apresentada a proposta formal para a Margueira, em contexto com a
cidade de Almada, apresentando todo o programa e organizacdo do
projeto, tendo por base casos de estudo analisados e transferidos para
esta utopia. Por fim, o projeto integrado, contém o desenvolvimento de
fragmentos que aproximam a nova realidade desta parte da cidade,

dedicados nao s6 na explicacdo dos elementos conectam o proposto e



0 existente, mas principalmente no aprofundamento da organizacao das

habitacBes, programa que mais influencia o projeto.

"1¥R H[LVWH XP UHVXOWDGR ILQDO PDV VRPHQWH XPD FRQW

(Lynch, 2020, p. 10)



Capitulo I. ADESCOBERTA E O SONHO
[.I « A Forma da Cidade

E importante olhar para a forma da cidade ou apenas de uma area
em estudo como algo com extensdo e permanéncia no tempo e em
constante metamorfose, metamorfose essa que deixa marca no futuro
do local. Como afirma Carlos Coelho, (Coelho, 2014, p. 15) "D IRUPD
da cidade tal como se nos apresenta hoje ndo contém apenas uma
informacdo que se estende pelo passado, mas contém uma
LQIRUPD©¥R TXH SHUPDQHFHUE£ QR IXWXUR ™ QF
referindo-se as cidades portuguesas, mostra a importancia da cidade
construida, que esta sempre em constante metamorfose, pela sua

capacidade de reinterpretacgao.

A forma urbana é marcada pela evolucédo do tecido e esta evolugéo
€ dependente da ocupacédo e humanizagédo de um territério, onde por
vezes sao excluidos os processos de ordem e forma de ocupacdo,
caracteristicas identificadas por Carlos Dias Coelho (2014, p. 24). Esta
ocupacao traduz-se na aplicagdo de elementos urbanos marcados por
acontecimentos no tempo, formando os tragados urbanos, que por sua
vez definem uma ordem e composicao caracteristicas (Proenca, 2014,
p. 36).

Para além dos elementos fixos, marcados ou implementados com
o tempo, € muito importante referir os elementos moéveis de uma
cidade « as pessoas ¢ como nos mostra Kevin Lynch na obra A
Imagem da Cidade ™As pessoas sao tdo importantes como as partes
fisicas, pois estas marcam e guardam a evolucdo do tempo. As
pessoas sd0 uma componente importante para a cidade. Elas
procuram simplificar a forma da cidade, de modoa conseguirem

orientar-se nesse meio.(Lynch, 2020)



Fig 1.1 _ Vista aérea de Boston, Boston, Mapimize, s/d



Para esta orientacdo sao apresentados por Kevin Lynch (2020)
diversos elementos que ndo s6 marcam esta orientagdo como também
definem a foorma GH XPD "LPDJHP XUEDQD™ FRPR DV YLDV
0os bairros, os cruzamentos e 0s pontos marcantes. Todos s&o
importantes para a definicio de uma cidade, no entanto, apenas

direcionarei a minha atencéo para os limites e 0s pontos marcantes.

2V OLPLWHV V¥R D “"FDUDFWHU VWLFD RUJDQ
possibilitam a unido de areas ou a separacdo das mesmas. A agua
pode ndo parecer objetivamente um limite. No exemplo de Boston que
€ apresentado em Kevin Lynch (2020), onde, apesar de circundar a
cidade, as ruas sao ordenadas em relacdo a este elemento, a agua
deixa de ser um limite e passa a ser um ponto de relacdo. A agua s6
€ uma fronteira entre duas areas quando estas apresentam condi¢des
e gualidade diferentes. Ou, por exemplo, qguando as atividades que as
unem acabam, como atividades diarias de um porto. Nao querendo o
DXWRU FRP LVWR TXHEUDU RV OLPLWHY FRPR HO
devem ser, necessariamente, impenetraveis. Muitos limites sdo mais
uma costura de unido do que propriamente uma barreira isoladora e é
LQWHUHVVDQWH HVWXGDU DV Qlyndi)20209pV GH WDL)
68). Numa perspetiva contraria, Jane Jacobs (1992) apresenta, no seu
livro, as frentes ribeirinhas como limites. Afirma que os vazios
deteriorados existentes nestas frentes de agua devem ser ocupados,
mas ndo de forma a transportar esses vazios até ao interior, ndo

guebrando os limites.

Os pontos marcantes sao por norma apresentados como objeto
fisico, como uma estatua, um edificio, uma montanha ou um pértico,
como temos presente na Margueira, em Almada. Este ponto esta
relacionado com a memoria do local que se revela ao longo do tempo
e influencia a morfologia da cidade. Este elemento esta por norma em
"GLVWLQO¥R H HYLG-QFLD™
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Fig. 1.2 _ Litografia do projeto escolhido para a reconstrugdo de Lisboa apos o
terramoto de 1755, dos arquitetos Eugénio dos Santos e Carlos Mardel, Planta n°5,
Joao Pedro Ribeiro, Museu da Cidade, desenvolvido em 1758



Embora sé realce estes dois elementos (os limites e os pontos
marcantes), apresentados e definidos por Kevin Lynch (2020), noto que
R PHVPR DXWRU DILUPD TXH "GHWDOKHY XUEDQRV TX
da maior parte dos observadores s&o, normalmente, usados como
LQGLFDO©-HVY GH LGHQWLGDGH H DW« GH HVWUXWXUD
imagem da cidade, afirma, que estes se sobrepdem e materializam tudo

0 que € imagem, dando importancia ao que € visual.

Estes elementos de identidade ou estrutura podem ser traduzidos
para os exemplos gue sado apresentados no artigo Portas de mar (2021),
de Sérgio Fernandes e José Silva. Um artigo como objetivo abordar o
tema da criacdo de Portas de Mar, onde sdo apresentados exemplos,
com relacdo entre mar, terra e cidade, tém na sua composi¢ao
elementos da monumentalizagdo da margem que caracterizam o local

e articulam principios de desenho urbano.

No exemplo apresentado do Terreiro do Pago, a cidade do poés-
terramoto de 1755, organizou um tecido urbano diferente, oferecendo
uma nova escala, um novo tracado, um novo edificado e um novo
espaco publico. Apesar destas mudancas, ao serem sobrepostos a
cidade antiga e a moderna, € visivel a continuidade entre tracados,
recuperando a memoria e o valor simbdlico « elemento importante na
cidade como ja referido e, mantendo a Baixa Pombalina como praca
como nucleo e articulando a frente de rio com o restante territorio e
atividades. Articulacdo esta que é visivel até ao cimo da Avenida da
Liberdade.

Esta forma atual, apresenta-se como elemento de
monumentalizagdo, composta por uma planta regular, marcada com
espaco publico e edificado, com uma praca aberta sobre o Tejo,

proporcionando uma entrada na cidade.

A forma urbana tem, como nos é apresentado por Kevin Lynch
(2020), uma relagéo forte com a qualidade da imagem. Esta imagem &
vivida pelo observador, que valoriza imagens sensoriais. Tendo em
conta que cada observador tem a sua imagem de cidade, este tem de
DMXVWDU D VXD LPDJHP D DOWHUD®-HVY QD UHDOLGD

imagem deveria possibilitar um fim em aberto, adaptavel a mudanca,
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permitindo ao individuo continuar a investigar e a organizar a
realidade: deveriam existir espacos em branco onde ele poderia
SURORQJDU R SODQR SRU VL SUpuSULR™ s

Tendo a forma urbana uma imagem mutavel, € importante
considerar a necessidade de procura de identidade e estrutura, com
base na perce¢do da importancia espacial complexa e transformével
gue é a cidade (Lynch, 2020).

Francoise Choay (2020), afirma que a analise das cidades antigas,
ou da histéria do espaco, sdo um auxilio para a elaboracdo de um novo
sistema, tendo em conta as novas condigBes histéricas que séo as
nossas. Um sistema que permita, a partir do passado, repensar ou

adaptar o presente.

Na obra de 'Roma Interrotta (1978), € nos apresentada uma critica
a transformacéo do tecido urbano. Neste caso, Roma € apresentada
como uma cidade cristalizada e interrompida no tempo. Isto por ser
marcada pela sobreposicdo de camadas de diferentes épocas. Esta
sobreposicdo descontrolada foi fruto de falta de governagdo, no
entanto, como é apresentado na obra, é este desequilibrio que oferece
a cidade de Roma a sua beleza, que é marcada pela memoéria. E
descrita como uma cidade com caracter monumental, querendo uma
relacdo com o divino, onde as pracas sdo os elementos que mais
UHIOHWHP LVVR ", QWHULRUHY DEHUWRV™ OLPLWD
grandeza das esculturas e das muralhas romanas, como a Piazza

Navona.

Através de exemplos e analogias constantes com a natureza, o
autor vai revelando Roma marcada pela transformacao, interrompida

e cristalizada na sua evolugao.
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Fig. 1.4 _ Piazza Navona, Roma, foto de Myrabella, agosto 2009
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No livro Typology ™oi publicado o texto Typology Transfer, que é
a transcricdo de uma conferéncia apresentada pelos arquitetos E.
Christ e C. Gantenbein, procura-se definir o papel urbano dos edificios
e 0 papel da arquitetura, onde as tipologias encontram significado

guando tém relagdo com a cidade.

Os autores afirmam que os projetos sdo reflexo do pensamento de
relagdo entre o objeto arquitetonico e a cidade. Tendo assim de se
relacionar num contexto temporal, tedrico, pragmatico ou mesmo num
projeto especifico. A obra ou a cidade € influenciada pelas
necessidades da realidade atual. Afirma ndo poder ser projetado um

edificio sem observar a cidade.

Com isto temos presente a sintonia entre um projeto arquiteténico
e um projeto urbano, como € apresentadoem /D UFKLWeHBWINd X UD G
de Aldo Rossi - ndo se pode projetar um edificio sem olhar para a
cidade e vice-versa porque arquitetura é desenho urbano e desenho
urbano é arquitetura. O tema das tipologias surge nesta obra como
elemento de disciplina nos edificios, sendo que esta faz parte da
relacdo entre edificio e cidade, determinando a vivéncia do edificio. A
autor da importancia a estas relacdes de forma que o projeto ndo se

torne individualista.

$ REUD « FRQFOX GD FRP D UHIOH[¥R VREUD D PXG
construc ¥ R Q¥R « HVWEYHO HVWE VXMHLWR D PXGDQOL
arquitetura esta muito ligada as condi¢des do lugar, ndo permitindo
gue esta possa ser transformada ou transferida sem fundamentos, por
isso a importancia de tipologias que facam sentido no sitio especifico
a atuar, atribuindo sempre novas qualidades e caracteristicas para
DTXHOD £UHD XUEDQD "$ FLGDGH DJH DWUDY«V G

importancia revelada nesta obra, da identidade morfolégica.
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Fig. 1.5 _ METAMORFOSE ¢ Regenerac¢do Urbana, Plano de Urbanizagdo da Costa
da Caparica, Casiano Branco, 1930
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l.Il « Regeneracao Urbana

A regeneragdo urbana, a reconstru¢do ou renascimento de uma
determinada area esta inteiramente relacionada com a morfologia,
estando esta em constante metamorfose. Esta regeneracéo, marcada
SHOR SDVVDGR « DOJR TXH QRV SURMHMIMB SDUD R IX
o futuro é feito também a partir do presente, da cidade tal como existe
e é experimentada, contentora afinal de todos os tempos e que resulta
da tensdo dos diferentes desejos individuais e coletivos de todos os
TXH VREUH H(Od2lhd, 2B Y. 14).

No mesmo livro, por Sérgio Proenca (2014, p. 47), é referida a
importancia da regeneracgao transportar consigo a memaria, e o poder
GH HVWD FULDU "ODO®RV DIHWLYRV™ VHMD FRP R V\
ou na vida dos seus habitantes < cria lacos que se identificam e

conectam com 0 espago.

Como é apresentado em A imagem da Cidade, (Lynch, 2020), e
relacionando com o conteldo apresentado acima, o cidadao possui
relacbes com algumas partes da sua cidade, seja pela sua rotina ou
SHOD sSUusSuULD PHPpULD GD FLGDGH "D VXD LPDJHP
PHPpULDV H VLIJQLILFD©-HV™ S $VVLP SDUD D L
« DSUHVHQWDGD D LPSRUW=zQFLD GH XPD "QRYD D
habitante, tento em conta que este tem uma imagem prépria da cidade
e é de valor que este dé novas formas ao meio que ele contém.
&RQWLQXD R DXWRU T“IRUPDV HVVDV TXH DJUDGD
organizam gradualmente no tempo e no espaco e que podem ser
simbolos representantes GD YLGD XUEDQD™ S

Apesar da importancia de que cada individuo dé o seu toque na
FLGDGH R DXWRU GH IRUPD D Q¥R HQWUDU QR LQGI
todo é uma paisagem e, contudo, cada parte distingue-se da do
YLILQKR™ S ( FRMIB MddE sddrkhecksshliamente
criados limites, mas sim elementos que unem e marcam a imagem da

cidade.
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Fig. 1.6 _ METAMORFOSE - Projeto de reconversao urbana dos estaleiros da
Margueira, Almada, Manuel Graca Dias Egas José Vieira, 1999
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Na regeneracdo urbana é importante o desenhar das ruas. Na
continuidade do pensamento, 0 autor procura aumentar a
imaginabilidade do meio ambiente citadino, de forma a facilitar a sua
identificagcdo, a sua estrutura visual, as suas sensagfes e a sua
memoria (Lynch, 2020, p. 99).

Francoise Choay, na Alegoria do Patriménio, pega num tema forte
para a regeneracao urbana, o patriménio, dando énfase ao tema ja
levantado no subcapitulo anterior, sobre da histéria, simbologias e
memorias. Fala do patriménio como algo associado a estratos,
monumentos marcados pelo tempo, monumentos estes com
afetividade que recorda o passado, adaptado a maneira do presente.
Realca ainda o poder deste patrimonio como um elemento de
testemunho histérico, que pode contribuir para manter e preservar a
identidade de uma comunidade. Resumindo, nesta obra, ha uma
exaltagdo do patrimonio como elemento essencial na regeneragéo

urbana e na marca da morfologia de uma cidade.

"2 PROQXPHQWR WHP SRU ILQDOLGDGH IDJHU UHYL
passado engolido pelo tempo. O monumento histérico mantém uma
UHODO®¥R GLIHUHQWH FRP D PHPuULD YLYD HFRP D G
p.25)

A autora alerta, para o perigo do esquecimento, desconstru¢ao ou
desuso, podendo ser estes uma ameaca para a vontade de destruir
este patrimonio levado com o tempo. Da o exemplo das cidades pré-
industriais, com forte atividade na era industrial, estdo na génese da
verdadeira histéria do espaco urbano, por muitas terem impulsionado
o desenvolvimento de grandes cidades. Apesar da forte defesa destes
elementos patrimoniais, Choay afirma que o confronto das cidades do
passado com as do presente ndo significa o querer conservar as
primeiras, pois existe uma necessidade dominante do processo de
urbanizagdo e desenvolvimento. Este desenvolvimento deve ser,
segundo a autora, a ligacdo entre o papel da memdria, que é a
esséncia da cidade, um elemento a proteger incondicionalmente; o
papel histérico, que transforma a cidade contemporéanea, e o papel
historial, como base de questéo atual sobre os tecidos urbanos e sobre

a propria natureza das cidades.
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Fig. 1.7 _ METAMORFOSE ¢ Regenerac¢do Urbana, projeto de urbanizacéo do
Parque das Nacdes no pos expo 98, Lisboa, coord.. Geral de Vassalo Rosa, 2000
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Estes papeis de desenvolvimento refletidos pela autora, séo
direcionados por ela para as cidades da era pré-industrial, afirmando
gue estas devem continuar a ser habitadas no presente com meméria
do passado, nunca apagando a identidade da sua origem. Ao
UHJHQHUDU HVWDV £UHDV « H[SUHVVD D FHUWH]D
WHUPLQRX D VXD EHOH]D SHUPDQHFH™ S FULI

continuo entre o que foi, a cidade do presente e o futuro.

E tratado ainda, como alerta, a condicdo do uso destes espacos,
estando a regeneracdo sob a condicdo de ter em si funcdes
compativeis com a morfologia urbana do local, em relacdo com os
tecidos urbanos e com a vivéncia da populagédo. Tendo o monumento
como base, intervir no tecido vivo, conservando o patriménio e

identidade urbana.
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.1l « Espaco Publico

O espaco publico é um sistema da cidade que pode fazer a ligacao
dos temas ja abordados. Nele é marcada a evolu¢do morfolégica, com
o tempo e a metamorfose que podem estar associados a esta, e tras
consigo a memoaria associada ao local e a prépria cidade e isto pelo
facto de a forma do espaco publico refletir marcas do tempo. Séo
essas marcas que transportam em si a memoria, ndo sé do local mas
da prépria cidade, como é referido nos Cadernos de Morfologia
Urbana (Proencga, 2014, p. 47).

O espaco publico € um uso comum, lugar de encontros, de
experiéncias, de relagdes e de atividades. E considerado o elemento
gue articula lugares e é também o principal local onde se forma a
imagem da cidade, pelo facto de que quem o percorre tem a

oportunidade de observar e entender a cidade (Lynch, 2020).

Para perceber como intervir ou criar espaco publico, por vezes é
necessaria uma maior aproximagdo a populacdo para melhor
percecdo as necessidades que a cidade apresenta. E interessante
tocar neste tema pois, como afirma Kevin Lynch (2020) afirma: cada
individuo tem a sua propria visdo, no entanto, esta sua imagem
aproxima-se da imagem publica. A imagem publica, partilhada pela
populacao, é delineavel e descritivel, apesar de presente em varios
individuos, e € um ponto determinante para o desenho urbano, ndo so

do espaco publico, mas de uma cidade.

O desenho de um espaco publico, no caso de uma regeneracao
urbana, por exemplo, pode causar impacto, pois, como € apresentado
SRU .HYLQ /\QFKs pessoas p&ecem sensiveis a mudancas
na intensidade de atividade que se lhes depara™ S UHIeHULQGR
as concentracbes de atividades, resultando em multiddes,
guantidades de carros e afluéncia de pedes ou até, construcdes perto
da estacdo ou atividades de mercado de alimentos. Estes impactos
podem, segundo o autor, ser reforcados positivamente por
caracteristicas espaciais, dando importancia ao espago e tornam
automatica a procura de confianga, por se encontrarem numa rua

larga, por exemplo.
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Fig. 1.9 _ Vista do rio Tejo para o Parque das Nagdes, autor de foto desconhecido, 2014
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Um importante exemplo deste desenho de espaco publico foi a
operacdo do Parque das Nacfes, em Lisboa. Uma regeneragdo com
impacto significativo, mas reforcado por caracteristicas espaciais que
ofereceram importancia ao espaco, neste caso tratou-se da Expo de
1998.

Segundo vérios autores (ver, por exemplo, Pedro & Costa, 2004;
Lisboa e o Rio, 2021), foi um investimento que introduziu uma nova
dindmica de desenvolvimento e criacdo de ligacdo ao centro da
cidade. Criou-se uma nova centralidade através do desenho urbano,

com organizacao funcional a aplicagdo de modelos de zonamento.

Esta é hoje uma area de grande procura na cidade, ndo sé pelo seu
desenho de espacgo publico, mas pela zona residencial de classe
média-alta, pela presenca de superficies residenciais e pela

acessibilidade a transportes intermodais e acessos viarios.

O espaco publico ndo é apenas uma grande praga ou um grande
espaco amplo, sdo também os pontos peguenos ha imagem da
cidade, diz-nos Kevin Lynch. Podem ser cruzamentos ou jungdes de
vias, que muitas vezes originam as pracas, mas é essencialmente o
local onde o observador pode entrar e estar. E também o ponto onde
estdo presentes os elementos marcantes ja referidos noutro capitulo.
Kevin Lynch (2020) refere estes elementos como pontos marcantes,
exteriores ao habitante, elementos fixos com tamanhos incertos. Estes
elementos nos espagos publicos, em comunhdo com o Homem, dao o
significado social de uma é&rea, trazem a histéria e dao funcdo ao
espaco publico. Isto porque, como revela o autor, ~ Datividade
associada a um elemento pode, também, fazer dele um elemento

marcante ™ S,

O espacgo publico é, segundo o grupo Project for Public Space
(PPS), as solucbes que melhor beneficiam as frentes ribeirinhas, por
tornar acessivel o maximo de extensao de frente de 4gua a populagéo
gue o usa. Esta atuacdo nas intervencdes cria o limite penetravel
referido acima, trazendo relacdo entre agua, espaco publico e o
habitante desse espaco. Segundo este grupo, o acesso a esta
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interacdo terra/ agua pode ir desde atividades de lazer, sociais ou
desportivas, a atividade de labor (piquenigues, pesca, atividades
portuérias ou de cais de embarque). O grupo reconhece que estes
ambientes de contraste entre o movimento da cidade e as zonas
calmas, trazem importancia a frente ribeirinha e a vivéncia do publico

utilizador, nestas areas.

O Terminal de Cruzeiros de Lisboa é exemplo dessa solucgéo (ver,
por exemplo, Salgado, 2012; Fernandes & Silva (2021); Lisboa e o Rio,
2021), situado na zona antiga da cidade, tem uma relacdo muito

préxima com o rio.

O projeto do Arg. Carrilho da Graca e da Global Arquitetura
Paisagista, Lda. remete a um tema ja referido anteriormente, as Portas
de Mar, que busca a memoria perdida da antiga doca da marinha, é
criada uma nova entrada na cidade. Ao repensar a vivéncia entre a
cidade e o rio Tejo, este elemento de entrada na cidade, através do
edificio volumetricamente compacto, permite a forte relagdo entre
agua, espaco publico e habitante do espaco, pois o préprio edificio é
espaco publico (na cobertura) e através da visdo, neste miradouro,

aproximar a terra e a agua.

A criagdo de percursos entre a margem e a cidade, mantendo a
relacdo entre espaco publico e a agua, € uma das possiveis
intervencdes de reabilitagdo destas areas. Coelho e Costa (2006)
entendem a revitalizacdo urbana de frentes de agua com cinco
objetivos: como uma criagdo de centralidades, com atividades
terciarias; como oportunidade de reconverséo do patrimoénio industrial
e/ ou portuario; como uma estratégia alongada no espaco e no tempo,
acompanhando possiveis evolu¢des; como uma oportunidade de
produzir uma nova imagem associada a uma nova dinadmica para a
cidade, e por fim, como criacdo de uma nova fungéo urbana, trazendo
atividades de cultura, lazer e turismo ou até mesmo usos

habitacionais.
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[.IV ¢ Utopia e o projeto da cidade

O projeto da cidade, estd primeiramente relacionado com o
pensamento e a forma de como vemos as coisas, como nos é revelado
na publicacéo Atlas of places (1982), onde o autor mostra diferentes
maneiras de pensamento e de como ele é influenciado ou
desenvolvido por imagens, percecdes, analogias, simbolos e

alegorias.

A primeira forma de pensar ¢« modo empirico ¢ € 0 pensamento

limitado & experiéncia da pratica direta, formulando teorias e

metodologias, baseado apenas no método da observagéo.

A segunda maneira de pensar procura fenébmenos e experiéncias
gue descrevam mais do que uma soma de partes ou teorias, surge de
forma generalizada, com pensamento coerente ou com um conceito

gue una tudo, podendo nado corresponder a realidade.

Para reforcar as diversas formas de pensar, apresentado ideais de
filosofos, Kant afirma que o pensamento estd relacionado a
imaginacao e consequentemente, ligado aos nossos sentidos, afirma
ainda que s6 através da combinacao entre o intelecto e os sentidos
surge o conhecimento. Assim imaginacao € um resumo do processo
de pensamento, que trds ordem & diversidade. No mesmo
pensamento, o filosofo Herman Friedman aprofunda mais a ideia de
Kant, concluindo que a componente basica do conhecimento parte de
uma relacdo dependente dos sentidos da visdo e do tato. Friedman
revela o tato como improdutivo, algo geométrico que age em
congruéncia. Revela o sentido da visdo como produtivo, por recolher

uma sucessédo de elementos e interagir através de semelhancas.

Para este conhecimento é-nos realgada a necessidade do ser
humano a criagdo de um processo de observacdo de forma a
estruturar uma realidade por meio de imagens, dando significado e
importancia aos objetos, como acreditou Max Planck, através da
relacdo entre o fisico e 0 emocional, ou seja, na juncao dos dois meios

de pensamento referidos.
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Os elementos apresentados que desenvolvem o0 pensamento sao
a imagem ¢ parte da perce¢do no processo da mente humana, com
grande capacidade de criacdo de fantasias e, a metafora < que
transforma o real para uma expressdo figurativa, recorrendo a
imagem, num processo descritivo -; 0 modelo ¢ como forma ideal,
baseado em complexidades tedricas, onde surgem conceitos que
estruturam a nossa experiéncia e transformam-na em intencdes ou
desejos -; as analogias < através de principios de semelhanca,
produzem a resolucdo de problemas -, e os sinais, simbolos e
alegorias ¢ como elementos estruturantes da comunicagéo,

procurando interpretacdo, significados e representacdo pragmatica.

Estes processos de pensamento referidos, oferecem uma
abordagem mais criativa, com qualidade e baseado na sintese,
interpretadas principalmente de um modo conceptual, que procura ir

além do projeto real.

Esta procura além do real foi importante para o desenvolvimento do
planeamento urbano e projeto das cidades no século XX,
principalmente para criar o ideal, através da ordem e beleza,

acompanhando as inovacdes da tecnologia que iam surgindo.

Segundo varios autores (Campbell, 2002; Fainstein, 2005;
Fishman, 1982), para abordar o tema do planeamento e do projeto é
necessario junta-lo aos conceitos utopia e interesse publico. Utopia,
porque o ser humano tem a necessidade de entrar no dominio da
imaginacao, fora do que € a sua experiéncia quotidiana, podendo
programar um futuro dentro dos ideais que considera bons para si
mesmo. Interesse publico, porque a necessidade, procurada pela
utopia, de criar uma boa cidade tem, como vamos ver nos varios textos
(direta ou indiretamente), sempre presente o objetivo de procurar o

bem pessoal e comunitario.
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Robert Fishman no seu livro Urban Utopias in the Twentieth Century
mostra trés formas diferentes de planear com ideais de justica social.
As trés abordagens apresentadas foram estudados e aplicados por
Ebenezer Howard, Frank Lloyd Wright, e Le Corbusier, onde, na base
do pensamento utdpico, apresentavam um ponto de partida em
comum: melhorar 0 modo de vida e corrigir as insatisfacdes trazidas
pela era industrial, como a pobreza e as mas condi¢c8es de vida. Esse
ponto em comum era reflexo da necessidade de criar uma nova

sociedade, e uma realidade melhor.

Ebenezer Howard, utilizava o urbanismo orientado para o bem-
estar coletivo e para a cooperacao, usou o sistema ferroviario como
modalidade de descentralizacdo. Exemplo desta aplicacdo foi o
conceito de Garden City, publicado iniciamente em Garden Cities of

Tomorrow.

Fishman expde também o pensamento de Frank L. Wright. Este
acreditava que a individualidade deve estar fundada na propriedade
privada, incidindo na casa familiar individual, onde o centro da
sociedade se muda para o territorio rural. Exemplo desta aplicacao é

Broadacre City.

Por fim, mostra Le Corbusier, que organizou a vida coletiva
baseada na densificagdo da cidade moderna com a criacdo de
grandes edificios em altura que designava como "UXD YHUWLFDO™
Corbusier criou a cidade radiante, planeou ndo sé a organizacdo da

cidade como também a vida e atividades dos que quisessem l& viver.

Em pensamento contrdrio ao de Robert Fishman, ou como
afirmado, mais realista, Jane Jacobs (Jacobs, 1992), ople-se ao
urbanismo Moderno, afirmando que os urbanistas se estavam a
distanciar dos problemas reais. O principio desta autora € tentar
perceber como funcionam as cidades na vida real e qual a sua
dindmica, para depois procurar introduzir novos principios de projeto.
Jane Jacobs procura, uma utopia alcancavel, estudando a protecéo

das cidades e formulando teorias de planeamento.
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Também recorrendo ao pensamento utépico, James C. Scott, no
FDS WXOR "$XWKRULWDULDQ $éeing liRRaCSthte 'LVP ™ GR
teve como foco principal, no seu texto, o Homem e o ambiente,
desenvolvendo a sua teoria ao procurar a ordem e abominar a
desordem. Naturalmente, o Homem habita 0 ambiente e procura a

ordem e nesta procura, a sociedade pode prosperar. (Scott, 2008)

No meio de tantas tentativas de querer planear uma boa cidade,
surge o autor, John Friedman (2000), que vai delinear alguns
HOHPHQWRY SDUD XPD YLV¥R SRVLWLYD GD "%RD &Ll
utopia acessivel e cria um pensamento que esta ao nosso alcance. O
autor tem por base trés principios que proporcionam a prosperidade
humana como desenvolvimento de todo o potencial natural, realcando
0 contexto comunitario; defende a cidade como como algo com vida
auténoma, defendendo que deve existir um bem-estar material e
financeiro para que haja estabilidade e se viva sem preocupacdes; e
o processo de governancapelaimpRUWeQFLD GD H[LVW-QFLD GH >
JRYHUQDQOD™ RQGH V¥R mARRIDES Delativasi&sL VvV -HV
cidades e as regibes. Estes principios tém como objetivo fundar a boa
cidade, procurando dar resposta a todos os problemas ao desenhar a

cidade na integra. (Friedmann, 2000)

Elementos que tiveram por base o desejo de planear a cidade,
dando resposta a problemas e com fundamento num pensamento
utdpico foi o desenvolvimento de estruturas de pontes habitadas, cujo
principio esta ligado, para além das estratégias de planeamento, a
possibilidade de aplicar fun¢des variaveis como instalagdes publicas,
servigos, lojas de retalho ou até residéncias. (GREGOTTI, 1991) A
utopia foi uma das justificacbes destas tipologias para a relagéo

futurista entre a ponte e a cidade.
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O livro Tiving Bridges ™(1996), clarifica a evolucdo deste
pensamento e justifica a funcdo destas estruturas, baseado em varios
exemplos que marcaram o planeamento ao longo da histéria. Mostra-
nos que construir uma ponte obedece a uma regra, marcada pelos
elementos existentes na cidade. A sua construgéo € vista por Dethier
(1991) como um elemento de articulacdo, de conexado entre duas
partes (duas margens, um vale, ou outro elemento natural), é um
elemento que se impdem & paisagem, uma sobreposicao de escalas
gue se deve integrar no terreno e na cidade, proporcionando uma
continuidade de redes e comunicagdo com as pré-existéncias, esta
comunicacdo é feita também com o programa que contém e
correntezas de casa que acomodam diferentes funcdes. Para além da
imagem de articulacado, é apresentado também a imagem de divisédo
(DETHIER, 1991), por apresentar diferentes niveis, um nivel
"VXVSHQVR QR PHLR GR DU™ TXH VH HQUD ]D QR VR
Quando apresenta forma de viaduto ou edificio, esta divisdo é mais
evidente, por propor uma separacao da realidade urbana que existe

ao nivel do solo, criando um fragmento de cidade.

Nas cidades industriais e contemporaneas, surge a necessidade de
solucdes para o problema do crescimento urbano, associado ao tema
de utopia. As megas estruturas e a ponte habitada foram elementos
gue provocaram regeneracdo e recuperacdo do espaco urbano. Na
ponte habitada os projetistas encontraram-na como elemento de
recomposicao, como meio de comunicacao, articulagéo, sobreposicéo
e com referéncia as primeiras ideias de ponte. Possibilitando ainda a

ideia de cidade indeterminadamente extensivel. (DETHIER, 1991)

Como exemplo desta solucdo com objetivo do controlo de
crescimento populacional, é apresentado no capitulo Inhabited
Bridges: architypes (PANERAI, 1991), a baia de Toquio, onde numa
construcdo utopica estd um raciocinio mega estrutural que junta

habitacdo, equipamentos e servigos.
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Fig. 1.16 _ Axonometria do projeto apresentado em concurso, para a gare de Flon,
em Lausanne, Bernard Tschumi Architects, 1989.
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Assim como o projeto desenvolvido por Bernard Tschumi e Luca
Merlini, numa competicdo para remodelacdo da gare de Flon em
Lausanne, em 1989. Este resolve questdes como desniveis na
topografia e conecta bairros existentes, possuindo programa no seu
interior como servigos publicos e habitagdo, estendendo a cidade
HILVWHQWH SDUD R LQWHULRU GHVWDV "SRQWHYV
1991)

Le Corbusier também desenvolveu projetos de infraestruturas
habitadas, sendo a principal em Argel, na década de 1930. Mais do
gue uma ponte habitada, € um projeto onde a estrutura viaria esta
evidente. Propde um viaduto que acompanha a topografia
sobrepondo-se na paisagem natural, e incluindo programa. Esta
estrutura, como apresenta Gregotti (1991), imp6em ordem sobre o
crescimento urbano e a transformacdo desordenada e individualista

das cidades.

(P D SURSRVWD XWuSLFD ®MdnhraReRBth® SUHVHQWI
year 1950 ™Monde diversas pontes iriam envolver a peninsula
metropolitana. Foi 0 primeiro projeto com o conceito desenvolvido em
grande escala, onde poderia habitar cerca de um milhdo de habitantes.
(DETHIER, 1991)

Realgando o impacto que o habitar estas estrutura tem numa
cidade, o artigo apresentado na revista rita_ (2019), mostra-nos trés
projetos onde é revelado que a conexao entre eles tem um suporte
importante entre o fisico e de sonho. Os exemplos apresentados sobre
as pontes mostram o importante significado das pontes na arquitetura
veneziana e com o exemplo do projeto do Paldcio de Congressos,
desenvolvido por Louis Kahn, em 1969, é notavel a forca destes
elementos na caracterizacdo arquiteténica. Como icone da cidade, a
ponte constitui a chave funcional da cidade, com o exemplo do Pal&cio
de Congressos, a conversdo da utilizacdo como espaco multiusos
facilita a que este tipo de estruturas ganhe tipologias de habitar Gteis

para a cidade.
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Fig. 1.20 _ Ponte Vecchio sobre o rio Arno, Florenca, Taddeo Gaddi,
1345 (reconstrugéo)

Fig. 1.21 _ Ponte Rialto sobre o Grand Canal, Veneza, Antonio da Ponte, 1588
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A evolugdo histérica desta tipologia de pontes habitadas,
desenvolve-se em diferentes contextos urbanos, alterando a gestao e
as estratégias da cidade. Por ser um elemento de articulacéo e pelo
programa que contém, sempre tiveram um lugar para atividades
coletivas. Exemplo desta articulagéo e ligacdo entre aglomerados, a
ponte Vecchio, em Florenca, e a ponte Rialto, em Veneza, que apesar
de linguagens distintas sdo exemplo de ponte habitada. (DETHIER,
1991) A ponte Vecchio, feita de varios projetos em tempos diferentes,
€ um elemento precioso na composicdo urbana que apresenta a
articulacdo de funcbes que oferece ndo s6 a conexdo entre duas
margens para também relacdo entre fungbes, atravessamento,
comércio e habitacdo. A ponte Rialto, feito de um so6 projeto, numa s6
época, € também exemplo de composi¢cdo urbana exemplo de ponte
coberta, de atravessamento e comercial, assim como ponte elemento
triunfal na composicao da cidade, pelos elementos estéticos que a
compdem. Ambos o0s exemplos proporcionaram a cidade uma

potencializacdo econdémica devido as suas funcdes.

Estes exemplos apresentados, embora possuam l6gicas compositivas
diferenciadas, mas ambos com funcdo de ponte habitada e de
integragdo no tecido urbano, proporcionam a expansao urbana futura
e a criacdo de novas adicOes urbanas. S8o assim, tipologias de ponte
habitada por considerar que a propria ponte agrega um conjunto de
fungbes e significados, transformando-se numa parte de cidade.
(PANERAI, 1991)
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I.V ¢ O projeto da Margem e as altera¢des climaticas

Segundo a Comissao Europeia (2017), o aquecimento global tem
como consequéncia a expansao dos oceanos, tendo resultado na
subida do nivel da &gua cerca de 1m. Tal subida ja é substancialmente

impactante nas zonas costeiras.

As alteracbes climaticas trazem consequéncias que devem sempre
ser tidas em conta na intervencao em frentes ribeirinhas. O aumento
do nivel da agua do mar e o aumento da frequéncia de tempestades e
da precipitacdo, por exemplo, podem por em causa o tipo de
atividades, e no caso de estudo da Margueira, podem ser observadas
faceis consequéncias, tendo em conta que é um local de cota baixa

(cerca de 3m de altitude).

Afirmado pelo grupo Project for Public Space, o local com maior
exposi¢cdo as mudancgas climéticas sdo as frentes de agua, as zonas
ribeirinhas, isto pela precipitacdo, pela exposicdo solar, pelos ventos
ou pela subida do nivel das aguas. O grupo mostra a importancia de
serem projetadas estruturas de protecdo, dando o exemplo da
construcdo de espagos cobertos, podendo promover atividades
durante todo o ano sem que estas zonas percam a sua esséncia e

atividade econémica.

O impacto das alteragdes climéticas no territorio € um processo que
acompanha o desenvolvimento do mesmo e a relacdo entre os

diferentes elementos que o compdem, caracterizam e condicionam.

Os fatores climaticos, quando alterados, provocam repercussées
com impactos significativos, revelando-se o territbrio como um

componente sensivel com comportamentos particulares.

Devido a estes fendbmenos, a forma de intervencdo nestes locais
ribeirinhos deve arranjar solugbes para preservar estes tipos de
atividades no local em questdo. Exemplo de uma solucdo de
adaptacdo foi o projeto 3UD©D DTXEWLFD ":RQGURXVY :DWHU 6TXDUH™
Roterdao, Holanda, 2010. Este projeto consistiu numa estratégia de

controlo de agua pela criacdo de uma praca aquatica e depdsitos de
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Fig. 1.23 _ Casas flutuantes na Holanda, 2015
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aguas pluviais em canais e em parques de estacionamento

subterraneos.

N&o so a aplicacéo deste projeto € uma referéncia relevante, como
também toda a cidade, pois 60% do territério do pais apresenta-se
abaixo do nivel do mar, sendo assim grande referéncia para outras
cidades ou projetos com desejo de planear uma nova margem de

protecao.

Foram feitos varios estudos e exercicios de adaptacdo urbana para
enfrentar estes fendbmenos, como exemplo o apresentado no trabalho
Rio como elemento urbano (Amado, 2012), onde o cenario apresenta
uma perspetiva temporal para 2100, existindo a previsdo de que a cota
do nivel do mar esteja ao alcance de 5,00 metros, estimando-se uma
subida de 1 a 2 centimetros por ano (Climate projections, Met Office,
2010).

O projeto SIAM, com estudos nas mudancas climaticas em
Portugal, afirma que as alteragBes climéaticas sdo resultado de
sistemas naturais. J4 a Convencgdo Quadro das Nacdes Unidas para
as Alteragbes Climaticas, declara que estas sdo resultado das

atividades humanas, anulando as causas naturais.

Independentemente das causas, assume-se a nhecessidade de
elaborar cenarios e projetar solu¢des de estratégia para as zonas em
maior risco, explorando oportunidades com beneficios e que procurem
moderar os danos (IPCC, 2007).

No caso de Portugal, este € um territério com uma linha de costa
com cerca de 950km, apresentando diversas zonas de risco, como o

caso de Lisboa, por estar sobre um estuario com baixo relevo.

7

A intervengdo nestas zonas, como € apresentado por Antdnio
Amado (2012), podem passar por plataformas flutuantes,
desocupacédo de pisos térreos, desmantelamento e reconstrucdo em
cotas de seguranca, vivendas flutuantes, jardins aquaticos, sistemas
de barragens, conversdo em cidades canais, ou outros tipos de

sistemas que respondam aos problemas concretos, tendo em conta
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gue este deve ter uma projecdo a longo prazo e que se integre na area

de intervencao.

Um projeto de resposta a interacdo com as aguas sdo as vivendas
aguaticas e casas flutuantes na Holanda. Foi adaptado um barco para
ser habitado, habitacbes estas com possibilidade de deslocacéo para
outro local, mas que geralmente estdo ancoradas. Quando ancoradas
em aglomeracgdes, criam aglomeracdes ou até cidades flutuantes.
Apresenta um caracter de flexibilidade para o utilizador e responde a

solucdes de subida do nivel das aguas.

Como exemplo de arquitetura tomada por um fenémeno de
alteracdes climaticas, neste caso por cheias, temos o projeto do centro
nautico de Montemor-velho. Projeto que levou ao alargamento do
canal de 4gua existente, o edificio constrdi um limite entre terra e agua,
sombra e sol e dentro e fora (Figueira, 2020). A chegada é feita por
uma praca onde esta localizada uma torre, fazendo o contraste com a

horizontalidade do edificio.

As cheias de 2019, apesar de se tratar de um cenario problematico,
produziram uma imagem do construido com potencial, uma possivel
inspiracdo para projetos futuros com solugdes, adaptaveis ou nao, a

subida do nivel médio das aguas, como visivel na figura 1.24.
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Fig. 1.24 _ Centro Nautico de Montemor-o-Velho, 2011,
O mar é a nossa terra
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Fig. 1.25 _ Centro Nautico inundado pelas cheias, dezembro de 2019,
O mar é a nossa terra
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Fig. 2.1 _ Bacia hidrogréfica do rio Tejo
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Capitulo II. O SITIO

ll.I « Tejo: bacia hidrografica e estuario

O Tejo € um rio, com nascente na serra de Albarracim, a mais de
1600 metros de altitude, numa parte montanhosa que marca os limites

das provincias de Guadalajara, Cuenca e Teruel.

Quando o Tejo entra em Portugal, pelos vales, ganha vida e corre
por entre arvoredos e panoramas encantadores, com Cursos

encorpado por afluentes de grandes caudais. (Pires, s/d)

Estende-se no seu percurso cheio de beneficios para o Homem.
Desde a pesca, fabricacdo do sal, presente a dezenas de quilémetros
da foz; a energia elétrica alcancada a fio de a4gua em Belver, e a
riqueza para o setor da agricultura fruto da caudalosa bacia

hidrogréfica. (Pires, s/d)

A leziria do Tejo, antes de chegar ao largo do estuario, zona do
Ribatejo, com marca inconfundivel do Tejo, € margem extensa e é ilha
nos desdobramentos dos bracos do Tejo, criando canais. Zona
marcada ndo s6 pelo curso de agua, mas também por vinhas, trigo e
arroz e gado, caracteristicas fortalecidas pelo caudal dispersado nos

campos baixos.

No estuario, como nos € apresentado QD REUD "2 7THMR™ 3LUHV
o rio é parte da cidade, que olha para Lisboa e admira as encostas de
Almada, onde a presenca do Tejo é constante, nos miradouros, nas
encostas, pela vista, a silhueta de um navio, as gaivotas a esvoacar
as margens, os movimentos das fragatas e o alarido que surge nos

cais, com mercadorias, fabricas e estaleiros.

O estuario, na sua atual configuracao, inclui a regido de Lisboa e
Vale do Tejo, a Leziria do Tejo, Grande Lisboa e Peninsula de Setubal,

sendo um territério com cerca de 11 930 km? (Fonseca, 1998).
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Fig. 2.2 _ Mapa da costa e barra do Tejo, Christian Friedrich, 1672
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J4 na Barra do Tejo a visdo apresenta outros elementos, com
barcos de recreio, velas icadas e turistas em busca de um lugar a
beira-rio,onde QDV SUDLDV V¥R FRQIXQGLGDV DV £JXDV 7
HR PDU « ULR™ 3LUHV V G

A Barra do Tejo oferece grandes particularidades para quem nela
navega. Penetra-se em duas baias, protegidas do vento Norte pelo
extremo da atual vila de Cascais e pela baia que junta as aguas do rio
as do mar em S. Julido da Barra. Esta Barra é de extrema importancia
pois € 0 momento que marca a entrada no rio Tejo e posteriormente
na Cidade.

A navegacao nesta zona implica, ndo s6 a necessidade de ventos
e marés favoraveis como também o conhecimento da sua fisionomia,
da batimetria que nela existe. No livro sobre a barra do Tejo, de
Joaquim Boica (2000) sdo levantados todos os temas importantes
para conhecimento deste elemento caracterizador do Tejo, assim
como a sua historia e evolugdo. Neste trabalho referido, é realgado
apenas, com base neste autor, a questdo do assoreamento da barra;
0 navegar na barra e os seus pilotos; a estratégia de defesa, e os

fardis.

O assoreamento da barra foi um tema com muito estudo e de
grande preocupacgdo ao longo dos tempos, pois a distribuicdo das
areias altera as condicbes de navegabilidade. Devido a este
fendmeno, existindo ou ndo muitas oscilagdes de movimentacdo das
areias, foi necessario o conhecimento aprofundado sobre os pontos
criticos de passagem. Aos pontos mais baixios, deu-se a designacéo
GH "FDFKRSRV™ RQGH HUD QR &DFKRSR 1RUWH D \
S. Julido, que se concentrava em maior quantidade as areias. O
conhecido canal de navegacado por Carreira de S. Gido ou Barra
Pequena é pouco fundo e uma zona com formacao pétrea / arenosa.
Segue-se 0 Cachopo Sul ou do Alpeidéo, que se estende ao longo da
barra, delimitando um canal grande e profundo invocado de Carreira
da Alcédcova, Alcacere ou Barra Grande. Surge ainda um outro canal,
estreito, que passa junto da Trafaria, designado de canal do Torréo ou
do Barreiro. Neste canal circula apenas pequenas embarcacbes

costeiras.
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Fig. 2.3 _ Mapa de descri¢do da barra do Tejo - O eixo de S. Julido e a Torre
do Bigio, Vincezo Casale, 1590
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De norte para sul, sédo identificados, assim, o Cachopo Norte, 0
canal da Carreira de S. Gido ou Barra Pequena, o Cachopo Sul ou do
Alpeidéo, a Carreira da Alcacova, Alcacere ou Barra Grande e o canal

do Torrdo ou do Barreiro.

A construcéo do forte de S. Lourengo da Cabeca Seca (Bugio) e a
ampliagdo da fortaleza de S. Julido, em 1590, provocou alguma
apreenséo, pois coincidiram com um agravamento do assoreamento
da barra. S6 mais tarde, com o surgimento dos planos hidrogréficos
foi possivel comprovar que este episodio se tratou de um fendmeno
ciclico de decomposicao e libertagédo de areias do fundo rochoso dos
cachopos, tendo existindo naturalmente um  progressivo

assoreamento pela conquista do terreno ao mar.

Os primeiros planos hidrograficos e sondagens ao Tejo foram
desenvolvidos a partir da segunda metade do século XVI, que devido
ao aumento de trafego mercantil de Lisboa houve necessidade de

conhecer e orientar os navegadores.

3RU FRQVHTX-QFLD VXUJH RV FKDPDGRV "SUEWLF
desconhecida do inicio desta fungdo), onde os pescadores, por
conhecerem a entrada no Tejo, tornaram-se pilotos. Esta profissdo
ganha grande importancia a partir do século X1V, com a intensificagéo
do movimento portuario de Lisboa, tendo sido atribuidas por D.
ODQXHO HP XPD "&DUWD GH 3ULYLO«JLR GRV 3
/ILVERD™ GDGD D LPSRUW=QFLD VRFLDO TXH HVW
(Boiga, 2000)

Todo o movimento que existia nesta entrada, exigiu que fosse
necessario um olhar estratégico, de defesa até a foz do rio, ou seja,
até a Barra. Assim as margens estdo marcadas por fortificacoes,
sendo as de maior relevancia a fortaleza de S. Lourenco de Cabecga

Seca (Bugio) e a fortaleza de S. Julido da Barra.
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Outros elementos de grande importancia em toda a costa e de
maior importancia na entrada da barra e no estuario séo os faréis. Uma
construcao de sinalizac&o noturna, com grande evolucao ao longo dos
tempos, que indicava a proximidade a costa e 0s perigos que esta
poderia esconder. Na entrada da barra estes ajudavam a marcar rota,
com o farol na ponta de S. Julido, a norte, e o farol do Bugio a sul, a
delimitarem este corredor de passagem. Estas duas importantes
estruturas, apresentam com isto duas vertentes: para além de
defenderem o acesso maritimo a capital, também sinalizam a entrada

na barra.

Com estas construcdes surge outras duas importantes profissdes,
R "$UTXLWHWR GDV REUDV GRV IDUpLV™ SHODV FDUDFWHU VW
arquiteténicas que estes precisavam, e 0s servicos de farolagem

define-se o oficio de guarda de farol, que vigiava a noite.

Nesta necessidade de sinalizacdo, erguem-se inimeros faréis e
farolins que marcaram a paisagem ribeirinha, que com o tempo foram
perdendo o deslumbramento que exerciam, principalmente pela
profissao. No entanto, € um elemento que se adapta aos novos tempos

mantendo a memoéria do que foram.
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Fig. 2.4 _ Farol do Bugio, Autoridade Maritima Nacional, s.d.
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[1.1l « Peninsula de Setubal

A Peninsula de Setubal é formada por dois estuéarios, o do rio Tejo,
a norte, e o do rio Sado, a sul. Area marcada por uma vida ao longo
de toda a costa, onde os barcos déo vida e séo vida para muitos,
sendo principalmente na zona norte a zona de muitos pescadores,
estaleiros e fabricas. Sitio onde os principais barcos desta costa (e no

Tejo) eram fragatas, varinas, faluas, muletas, entre outros.

Na zona Sul da Peninsula, numa ponta que avanga para o mar,
esta presente o Cabo Espichel, com o Santuéario de Nossa Senhora e
o farol. Zona rochosa que em tempos foi zona de romarias e

promessas.

Atualmente, a Peninsula de Setubal apresenta diversos privilégios
que influenciam o seu desenvolvimento. E abonada a nivel da
hidrografia, ndo sO pela localizacdo de costa, mas também pela
localizacdo na bacia hidrografica do Tejo e do Sado, e pelas
caracteristicas topogréficas, criando variadas linhas de festo e linhas
de agua. A localizagéo dos faréis, tema ja referidos, é caracterizador
desta vasta area, estando localizados principalmente na Barra do Tejo
e também com importante manifestagdo a sul na entrada do estuario
do Sado. A ocupagdo do uso do solo foi um tema com diferentes
evolugbes ao longo do tempo, apresenta vastas areas de reserva
natural, € muito marcada por areas agricolas e sendo as areas
construidas localizadas principalmente a norte na peninsula, mas em
pouca quantidade em comparacao e relagdo com a cidade de Lisboa.
Prova disto é também a facilidade de acessos que existe & cidade a
norte do estreito do Tejo. As infraestruturas de mobilidades para e na
peninsula, desenvolvem-se principalmente em direcao ao rio Tejo e a
margem norte e sdo de rede viaria ¢ com autoestradas, redes
primarias e redes secundarias e, rede ferroviaria e rede fluvial. Estas

redes sdo marcadas por interfaces e noés viarios.

Outra andlise relevante na Peninsula, mais uma vez desenvolvida
virada para o rio Tejo, é a localizagdo das areas industriais e de
defesa. Estes tém privilégio nas areas de Almada, Palmela, Setubal e

Seixal.
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Fig. 2.5 _ Localizagdo da Peninsula de Setubal, em rela¢éo a Portugal
Continental
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Linhas de festo

Linhas de agua

Fig. 2.6_ Sistema hidrografico natural da Peninsula de Setubal.
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Farol

Fig. 2.7 _ Identificag&o dos farois da Peninsula de Setubal e Barra do Tejo
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Areas construidas

Areas agricolas

Fig. 2.8_ Ocupacdao e uso do solo na Peninsula de Setubal
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Rede metropolitana Rede viaria
Rede ferroviaria NOs viarios

Rede fluvial Interfaces

Fig. 2.9 _ Mapa de infraestruturas de mobilidade entre Almada e Lisboa.
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Vias Répidas
Rede primaria

Rede secundaria

Fig. 2.10 _ Mapa de rede viaria
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Fig. 2.11_ Divisao administrativa com localiza¢do do Municipio de Almada e
identificacdo da Margueira
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[I.11l « AImada e os Estaleiros da Margueira e Lisnave

O Homem comecou a fixar-se em Almada pelas caracteristicas
geomorfolbgicas do sitio e pela sua localizacdo com rio Tejo. Com
topografia acentuada e marcada por riachos e ribeiras é também
banhada pelo Oceano Atlantico. Alimada, com origem arabe, de "D O
pDeDGDQ™ UHOHPEUD DV PLQDVY H[SORUDGDYVY SHORV PRXURYV

da Caparica.

Apresenta fortes declives e zonas baixas, provocando uma relacdo
instavel entre a cidade e o rio e tornando certas zonas vulneraveis as
alteracBes climaticas, nomeadamente a subida do nivel médio das
adguas. Nas zonas ribeirinhas, com declives mais baixos, apresentam
relacdo forte entre terra e agua pelos ndcleos e atividades

desenvolvidas.

O concelho de Almada é caracterizado atualmente pela grande
concentracdo de estabelecimentos de equipamentos e servicos,
principalmente nas freguesias de Almada e Cova da Piedade. Estes
eguipamentos, nomeadamente os socioculturais foram dinamizadores

da cultura e (re)criatividade da cidade.

Com uma éarea total de 75 km?, o concelho tem, segundo as
Estatisticas Demogréficas do INE, 2021, densidade populacional de
177 268 habitantes, e € um municipio limitado pelo Seixal, a sul por

Sesimbra, a norte pelo rio Tejo e a oeste pelo Oceano Atlantico.

A expansdao urbana desta margem iniciou-se durante o século XIX,
onde ganham relevancia os nucleos de Cacilhas, Mutela, Caramujo e
Piedade, pela implantacdo da industria. Cacilhas foi sempre marcada
por um porto de acostagem de barcos para a travessia do rio Tejo.
Esta interface é utilizada diariamente por milhares de habitantes da
margem sul e da margem norte (Goncalves, 2002), fazendo desta uma

porta de entrada para Almada.
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Fig. 2.12 _ Nucleos urbanos da margem de Almada
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E um territorio com forte presenca militar e industrializago,
caracteristica que proporcionou o0 desenvolvimento da sua
configuracdo fisica e demogréfica. Com o desenvolvimento destas
areas econdmicas e sociais e 0 aumento demografico, ha a
necessidade de planeamento, e em 1946 € desenvolvido o primeiro
ordenamento do territério do concelho, com o Plano de Urbanizacéo
do Concelho de Almada. Este plano é projetado num contexto de
expansdo da cidade de Lisboa, propde o zonamento funcional do
modelo das cidade-jardim e é desenvolvido um regulamento de
ordenamento para processos de urbanizagdo, infraestruturas e

construcdes. (Batista & Melaneo, 2020)

Com este avanco de planeamento as infraestruturas ganham
especial importancia, principalmente com o desenho de Cacilhas e a
sua rede fluvial para Lisboa, a ligacao a Trafaria e Costa da Caparica

e o projeto da Ponte sobre o Tejo.

ApOs este primeiro planeamento, Almada possuiu muitos planos e
profundas transformagbes no territdrio, mas apesar de todo o
planeamento do pais, segundo a reflexdo presente em Almada em
seis ecologias (2020 "D UHDOLGDGH Q¥R SDUHFH UHIOHWLU PDQLIHW!
GLVWeQFLD TXH YDL HQWUH R SODQHDPHQWR H D VXD LQWHUSL
isso, 0 PDM em vigor de Almada, procura o controlo dos processos de
urbanizagdo e infraestruturacdo, realcando o espaco publico e a
melhoria das acessibilidades, assim como a reabilitagdo urbana e

patrimonial e a preservacdo dos tecidos historicos.

A infraestrutura na margem sul do Tejo e no concelho de Almada
tem forte relacdo com a Area Metropolitana de Lisboa, a nivel da
circulacdo fluvial, viaria e ferroviaria < fatores determinantes na
morfologia do territério ao longo do tempo. Tendo os aglomerados
dado importancia ao desenvolvimento de interfaces e ndés viarios. O
desenvolvimento das infraestruturas acompanhou toda a evolugéo do
concelho sendo forte elemento caracterizador neste territorio, por fazer

ligacdo com os diversos nucleos urbanos existentes.
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Fig. 2.13 _ Plano Diretor Municipal, 1993. Quatro cartas de Ordenamento,
Céamara Municipal de Almada
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As principais alteracdes do concelho surgem a partir dos anos
1960, com a construcao do estaleiro da Lisnave, fazendo acentuar a
continuidade de expansao, a densificacdo urbanistica e crescimento

demogréfico, seguido dos problemas do planeamento.

"2 Q%4PHUR H[FHVVLYR GH UXDV PDO WUDOG©DGDV FXMD FRQVI
carrega inutilmente o orcamento municipal, a falta de espacos livres,
publicos e particulares, a mistura das industrias com as habitacdes e
a insalubridade de muitos bairros foram um caos difici GH DUUDQMDU ™

Arquivo historico de Almada, Etienne de Groér, 1946,
Plano de Urbanizagao do Concelho de Almada: Relatorio, p.90
(Batista, et. al., 2020, p.48)

Com esta problematica, o arquiteto, Rafael Botelho escreveu, em
1961, que para existir organizacao territorial € necessario ter planos e
executa-los, dando importancia ao modo de utilizagdo do uso do solo
e dos meios financeiros disponiveis. Propds ainda a protecdo e
conservagao da natureza em toda a Peninsula de Setubal, procurando

uma interligacéo entre composic¢des urbanas e a paisagem natural.

Este progresso de planeamento, deve-se muito, como referido a
localizacdo da ponte sobre o Tejo, que expandiu todas as atividades
do concelho, mas toda a frente ribeirinha marcada pelas industrias e

zonas militares enriqueceram a area e o seu desenvolvimento.

Este papel militar e industrial ofereceu durante vasto tempo
dependéncia a Almada em relacé@o a cidade de Lisboa, sendo esta a
abastecer a capital. Esta industria transformadora presente, existente
nas proximidades do rio, trabalhavam na base de vinicultura, moagem
e indastrias conserveira e corticeira, por ser uma zona de muita
agricultura e pesca. As fabricas e armazéns, assim localizados na
margem facilitavam o transporte de mercadoria, sendo as principais
no Cais do Ginjal, com conserveira e armazenagem de azeite, vinho e

vinagre; a Quinta da Arealva, para tanoaria ¢ fabrico de vasilhames
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em madeira para o armazenamento do vinho e; no Olho de Boi, com
a Companhia Portuguesa de Pesca; ho Caramujo, com a Fabrica de
Moagem, e na Trafaria, com a fabrica de explosivos. No entanto esta
costa industrial é fortemente marcada pela industria naval. (Batista &
Melaneo, 2020)

Na segunda metade do século XIX, Porto Brand&o foi pioneiro na
industria naval, na era industrial do navio a vapor e na construcéo de
navios em ferro e a¢o. Seguindo-se o aparecimento de pequenos
estaleiros em Cacilhas, o primeiro com doca seca, aumentando as
capacidades dos pequenos estaleiros que existiam no Cais do Ginjal.

Da-se assim o inicio a era naval em Almada.

O desenvolvimento do cais de Cacilhas e o aterro criado na
Margueira vieram alterar, com o tempo, a morfologia da linha de costa,
assim como a morfologia urbana, com a densificacdo das
urbanizacdes e crescimento urbano nesta area ribeirinha, como é
visivel nos diagramas. Tendo sido necessario, para a construcao
destes estaleiros, demolir o morro que separava Cacilhas da Cova da
Piedade, criando assim novas acessibilidades, novos espacos e hovos

acessos ao rio (Camara Municipal de Almada).

Com inicio de construgdo em 1962, em 1967 é inaugurado o
estaleiro da Lisnave, com diversos pavilhdes, oficinas e docas secas.
Tendo sido mais tarde construida a doca 13, na época a maior do
mundo (Gaspar & Crespo, 2016), com 90 metros de largura e 520 de
comprimento, preparada para receber navios com até 1 milhdo de
toneladas, marcada com o seu icénico pértico de 125 metros e 65
metros de altura e grua de até 300 tonelas, ainda hoje presente no
lugar. Este portico apresenta-se como um poértico de entrada na cidade
(Camara Municipal de Almada, 2018). Ap6s finalizacdo da construcéo

0 estaleiro fica com 53 hectares de terrenos e docas.
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atual

1970

1960

1950
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1940

Sec. XIX

Sec. XX

Fig. 2.14 _ Evolugé&o do tragado urbano
Almada, Cacilhas e Cova da Piedade
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atual 1960
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Sec. XX 1940

Fig. 2.15 _ Evolugéo do edificado e linha de margem
Almada, Cacilhas e Cova da Piedade
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Estes estaleiros sdo acompanhados pelo arsenal do Alfeite, mas
onde o objetivo €, segundo o site da Camara Municipal de Almada,
"WUD]JHU SDUD R SD V D WHFQRORJLD PDLV DYDQODGD SDUI
HISHUL-QFLD QD FRQVWUXOYRUréllWJHSEDWDEO® ¥R QDYDO ™
volume de negdcios da Lisnave ocupava o segundo lugar nas
exportacdes nhacionais, atingindo assim o auge na construcao e

reparacdo de grandes navios.

A localizacdo destes estaleiros esté relacionada com a ligacdo das
principais rotas de petroleiros, tendo assim o principal objetivo de

reparacao e assisténcia destas embarcacoes. (Faria, 2000)

Com as crises petroliferas, alteracdes nas rotas maritimas, com a
construgdo naval a evoluir no sudoeste asiatico, e a revolu¢do de
1974, acompanhado com tenséo laboral nos estaleiros, apos greves,
propostas e contrapropostas, paralisagbes, acdes sindicalistas,
conflitos, ocupacgdes e cercos, invasdes a instalagdes administrativas,
entres outros fatores (Patriarca, 1977), a Lisnave, entra em
decadéncia e com a sua curta e intensa historia, encerra em 2000,
deixando um aterro/terreno vazio, mas cheio de memoria. Segundo
informagcdo de Patriménio Industrial de Almada (2016), Almada
comeca em decadéncia funcional nos espagos industriais, originando

um progressivo abandono destes espacos.

Por consequéncia vem a degradacgéo destes lugares, que acabam
SRU "HVFRQGHU XPD LPDJHP GRueTesR\WdneLDQR H YLGD
ribeirinha teve em tempos, desvendando apenas uma memoria
GDTXLOR T X(Gabpp & ®respdM2016). Com isto, a paisagem
desta frente fica atualmente marcada por grandes espacos industriais

abandonados, como acontece nos estaleiros da Lisnave.

Estes espacos, apesar de desocupados, apresentam-se com
grande peso na representacdo morfolégica do tecido urbano e na sua
conexdao com o rio, com valor patrimonial e grande potencial de

reintegracao funcional no territério.(Gaspar & Crespo, 2016)
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Apés a desativacdo do estaleiro da margueira, houve diversas
propostas para a reestruturacdo deste territério, com objetivos de
integracdo na cidade de Almada e reconversdo do cenario
apresentado. Segundo o referido em Almada em seis ecologias
(2020), a transformacdo deste espaco sugere um plano maior de
UHTXDOLILFD©¥R GHSRLV GD ([SR - FULDQGR XPD

criando impacto em Almada.

Séao desenvolvidos varios projetos na procura de uma nova vida
para esta area, sendo 0s mais conhecidos e de maior impacto, a
reconversédo urbana desenvolvida por Manuel Graga Dias & Egas José
Vieira, em 1999 e o projeto a Cidade da agua, desenvolvida por Santa

Rita Arquitetos e por Richard Rogers Partnership, em 2009.

Como apresentado num artigo do jornal Publico, este projeto de
reconversdo, tem como fungdo, criar uma nova cidade, com
capacidade para mais 12 mil pessoas. Com a demoli¢cdo do edificado
existente, mantendo apenas as docas e o portico, é denominada de
Cidade da Agua, onde o principal objetivo, através da dinamica da
promocado privada, é criar uma cidade sustentavel. Para isso foram
apresentados dois cenarios com menos impactos ambientais, onde
existisse equilibrio entre a sustentabilidade econémica e financeira e
social. Foram ainda apresentados outros dois cenarios, estes
reprovados, onde existia mais volume de construgdo e forte
sustentabilidade econémica. Em contrapartida trazia complicacdes

ambientais.

1HVWD SURSRVWD « GHIHQGLGD D DSOLFDO¥R
WUDQVSRUWHYV S“WEOLFRV™ VHQGR XPD GDV H[LJ-Q
Sul do Tejo até a Margueira, assim como novas redes de taxis fluviais,

ciclovias, uma marina e um terminal de cruzeiros.
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Fig. 2.16 _. Planta geral do projeto de reconversao do estaleiro da Margueira, Santa
Rita Arquitetos e Richard Rogers Partnership, 2009
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Pelo artigo do Jornal Arquitetos, esta reconversdo urbana dos
Estaleiros da Margueira, tratou-VH GH XP GHVHQYROYLPHQWR GH
GH RFXSDO¥R XUEDQD™ (P K-beF 8¢ Dbl SURMH
orientadas pelas docas existentes, novas acessibilidades através de
uma elipse com percurso sobre aaguaquH "DEUDO©D™ D "LOKD™ RQ
encontra todo o bairro. As docas apresentam-se como espelhos de
agua e entradas do rio na cidade. O edificado proposto é uma procura
GH "FRPSHQVDU /LV EBR&a rid-d&paravalovtvd Bhargem,
com volumes altos em vidro e ferro. (DIAS, Manuel Graga & VIEIRA,

Egas José, Arquitectos)
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Fig. 2.17 _ Reconversédo urbana do estaleiro da Margueira, Almada, Manuel Graca
Da & Egas José Vieira, 1999
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Fig. 2.18 _ Magquete territorial da margem sul
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A Margueira, local de intervengéo, durante visitas, foi sentida como
um espacgo com forte desarticulagdo com o tecido urbano, um espaco
industrial amplo e vazio, onde até a meméria parece degradada. A vida
industrial de trabalho que existia, como referenciado anteriormente,
deixou uma enorme plataforma a criar impacto negativo na cidade de
Almada e no Tejo. A desarticulagdo com o tecido urbano e com a

relagdo com o rio provoca um abandono do proprio local.

Envolvido numa topografia elevada e num rio com horizonte na
cidade de Lisboa sente-se necessidade de transformacdo, de uma
nova vida, necessidade de que esta também seja parte da cidade e do
rio. Assim como este lugar foi importante para o desenvolvimento de
Almada, é importante que esta intervencao volte a provocar a evolugéo
da cidade. Numa continuidade da transformagao da margem, que crie
impacto em Almada e na vivéncia da populacdo na relacdo com o rio

Tejo e com Almada.
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Fig. 2.19 _ Entrada para antigos estaleiros da Lisnave, Margueira, fevereiro de 2022
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Fig. 2.20 _ Edificios administracéo, antigos estaleiros da Lisnave, 2022
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Fig. 2.21 _ Edificio de oficina de secg¢ao de caldeiraria, antigos estaleiros da
Lisnave, 2022
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Fig. 2.22 _ Portico da Lisnave e edificado existente, antigos estaleiros da Lisnave,
2022
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Fig. 2.23 _ Bases de antigas estruturas de apoio aos estaleiros, antigos estaleiros
da Lisnave, 2022
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Fig. 2.24 _ Interior de armazém estaleiro, antigos estaleiros da Lisnave, 2022
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Fig. 2.25 _ Edificio da Torre, antigos estaleiros da Lisnave, 2022
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Fig. 2.26 _ Vista do interior da oficina para pértico, antigos estaleiros da Lisnave,
2022
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Fig. 2.27 _ Docas e porticos, antigos estaleiros da Lisnave, 2022
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Fig. 2.28 _ Metamorfose do espaco, degradacdo e abandono do edificado, antigos
estaleiros da Lisnave, 2022
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Fig. 2.29 _ Metamorfose material, degradacao de porta de oficina, antigos estaleiros
da Lisnave, 2022
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Fig. 2.30 _ Metamorfose material, degradacéo e abandono de fragata atracada,
antigos estaleiros da Lisnave, 2022
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Fig. 2.31 _ Edificios de reparagdo naval, abandono e degradacéo, antigos estaleiros
da Lisnave, 2022
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Fig. 2.32 _ Edificio de reparagdo naval, abandono e degradacao, Edificio LISNAVE antigos
estaleiros da Lisnave, 2022
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Fig. 2.33 _ Interior de edificio de reparagao naval - Edificio LISNAVE. antigos
estaleiros da Lisnave, 2022
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Fig. 2.34 _ ESCALAS. Plataforma dos estaleiros e encosta urbanizada, antigos
estaleiros da Lisnave, 2022
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Fig. 2.35 _ Limite de Doca. Relacéo da linha de margem com o rio Tejo, antigos
estaleiros da Lisnave, 2022
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Fig. 3.1 _ Plano de Estratégia para a margem sul, com identificagcdo de linha guia
entre margens
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Capitulo Ill. O FUTURO

lll.I  Estratégia Territorial para a Margem Sul

O projeto de transformacdo comeca com o desenvolvimento de
uma estratégia para a margem sul do Tejo. Com base nas analises
feitas na escala da Peninsula, o objetivo principal é marcar a
importancia do conceito de entrada * como ja referido anteriormente,
€ marcado por diversos elementos, seja os fardis, as fortalezas ou até

a forma de navegacao diferenciadora.

Mais que ter uma estratégia para a margem sul, o objetivo de
marcar a entrada no estuario, passa por marcar a margem com uma
linha guia, que liga o farol do Bugio, o inicio desta entrada, ao farol de
Cacilhas, ponto guia até a zona de intervencao. Esta linha tem objetivo
de regularizar toda a margem sul, ndo sé pela sua linha de costa
irregular, mas também pela conexdo entre as diferentes cotas da

topografia.

Esta marcacdo da margem proporciona um equilibrio e relagédo
entre as duas margens do Tejo, nesta zona de entrada, isto pela
margem norte ja ter sofrido intervencdes de regularizacéo, através de

aterros e novas formas urbanas.

Os elementos construidos que surgem destas linhas guias, tratam-
se de megaestruturas de pontes habitadas, agregando habitacéo,
servicos e zonas de trabalho, possibilitando a extensdo da cidade
extensdo de cidade, criando também zonas de percurso e
contemplacdo entre margens. Permitindo percorrer e viver o territorio

oferecendo uma vida utépica a quem as ocupa.

Este programa trata-se de uma solug&o utdpica para o crescimento
e desenvolvimento das cidades, possibilitando a sua formacéo sobre

a agua, transformando a margem e oferecendo um novo modo de vida.
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Fig. 3.2 _ Maquete de estratégia, no contexto da Margueira, escala 1:2500
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Fig. 3.3 _ Maquete de estratégia, no contexto da Margueira, escala 1:2500
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Linhas estruturais

Rotas Fluviais
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Relacéo entre Av. da Liberdade e terreiro do Paco com doca
13 e Cacilhas
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Fig. 3.5 _ Maquete de estudo de rotas fluviais e elementos singulares entre
margens, escala 1/40 000
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Fig. 3.6 _ A ENTRADA, Colagem conceptual de estratégia na Margueira
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Fig. 3.7 _ A AVENIDA, colagem conceptual de estratégia na Margueira
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Fig. 3.8 _ O ENCONTRO, colagem conceptual de estratégia na Margueira
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Fig. 3.9 _ O CAIS, colagem conceptual de estratégia na Margueira
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Fig. 3.10 _ PERCURSO, colagem conceptual de estratégia em Cacilhas
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Fig. 3.11 _ City Walls, KGDVS + Dogma, 2006
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llI.11 « Cidade Ribeirinha na Margueira

Para o aprofundamento de um programa nesta cidade ribeirinha
sdo estudados diversos projetos como referéncias tematicas, que

proporcionaram a transformacéao utépica desta margem:

O planeamento para a capital da Coreia do Sul, "&LW\ :DOOV™
desenvolvido por KGDVS Studio e por Dogma, em 2006. Que, com
muralhas habitadas, procura definir a forma da cidade de forma
UJLGD™ SURSRUFLRQDQGR XPD RUJDQL]DO¥R
estabilizag&o contra a instabilidade da vida da cidade. (Divisare Joural,
2016)

O Plano para Téquio ™MGH .HQ]R 7D QJH \apH&enta uma
solucdo para o crescimento de uma cidade que ndo tem mais terra,
gue pode crescer em direcdo a agua. Com a construgdo de uma utopia
num raciocinio mega estrutural & escala monumental, que agrega

habitacéo, servicos e espacos de trabalho. (Banham, 1976)

A Praca do Comeércio, ponto importante na histéria da cidade de
Lisboa, que, segundo o site da Camara municipal de Lisboa, foi o
centro da vida da cidade, na época dos descobrimentos, era a saida
da cidade para o mar e a entrada de diversos produtos. Esta praca
retangular abre a paisagem para o estuario do Tejo e para a margem

sul. (Camara Municipal de Lisboa)

2 "XUEDQLVPR PRQXPHQWDO™ GHVHQYROYLGR
Hernandez, em 1951. Que desenvolve um manual de arquitetura
constituido por colagens de formas abstratas sobre cidades
americanas. Este trabalho teve como objetivo o interrogar sobre a
natureza radical ou ndo das interveng@es urbanisticas. Nesta colagem
escolhida, referente a Nova lorque, parece ir mais além, sugerindo

uma interligacdo entre formas (pontos na cidade).
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Fig. 3.12 _ Praga do Comércio e rio Tejo
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Fig. 3.13 _ "Monumental urbanism", Nova lorque, 1951, Adrian Labaut Hernandez
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A Avenida da Liberdade, um elemento na cidade de Lisboa que,
FRP RV VHXVY "EUD©ORV™ RIHUHFH XPD DUWLFXOD®¥R FRP RV H
a evolvem, e na sua dimensdo, 1100 meros de cumprimento e 90

metros de largura, oferece uma vida marcada pelo espaco publico

S&o ainda estudadas diversas pontes habitadas, na sequéncia do
tema ja levantado anteriormente, com objetivo de articulagdo com o
existente, oferece um modo de vida diferente a quem nelas habita. As
pontes estudadas apresentam estratégia de planeamento com a
introdugdo de func¢des no seu interior, principalmente zonas de
comércio e, em maior numero, habitagdo, assim como zonas

percorrieis de acessos entre pontdes ou plataformas.

Os casos de estudo de referéncia, redesenhados, apresentam-se
com diferentes tipologias e ocupacdes: a Ponte Coperto, em Pavia,
Itdlia, ponte de acesso entre margens, sem definicdo de programa fixo;
Ponte Lovech, na Bulgéria, destinada a comércio; Ponte Rialto, de
linguagem triunfal, articula dois nucleos e possui espacgos cobertos e
descobertos; Ponte Vecchio, com correntezas de lojas e habitacdo; e

as pontes de Bernard Tschumi, para a gare em Lausanne
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Fig. 3.14 _ Ponte Coperto, Pavia, Itélia
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Fig. 3.15 _ Ponte Lovech, Bulgéria
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Fig. 3.16 _ Ponte Rialto, Veneza, Italia
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Fig. 3.17 _ Ponte Vecchio, Florénga, ltalia
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Fig. 3.18 _ Pontes de Bernard Tschumi, para a gare em Lausanne, Suica
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Fig. 3.19 _ Desenhos em esquico de estudo de montagem das pontes habitadas, com base nas
referéncias estudadas
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Fig. 3.20 _ Montagem estudo de alcados das pontes habitadas, com base nas
referéncias estudadas
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'"HVWH HVWXGR GH UHIHBYRBUDYDVXRXR@WORIH™
traduz o exercicio de transferéncia das referéncias para a Margueira,
possibilitando uma desconstrucdo do existente e transformando a
margem. A articulagdo entre referéncias e programa, evidencia o
desejo de habitar este sitio abandonado, num ideal de transformacéo,
assim como a necessidade de pensar um futuro utépico para esta

relacdo entre o existente, o proposto e a agua.

A colagem de referéncias s&@o adicionados outros elementos
complementares a definicdo deste programa, como o comboio ¢ como
representagcdo da extensdo da linha de transportes existente e,
referéncia a estacao do oriente ¢ dando a possibilidade de criacéo de
interface e pontos de paragem < elementos de referéncia a
restauracdo e comercios e« quanto a existéncia de servigos de apoio a
esta parte de cidade - pilares de cais ¢ mostrando a importancia da
circulacéo fluvial, assim como a atividade com a agua, seja num barco

ou a nado.

Com estas transferéncias tematicas, foi feito um exercicio
complementar, com finalidade de relacionar as duas margens do rio,
transferindo elementos da margem norte para a margem sul. Sao
estes a Avenida da Liberdade e a Praga do Comércio. Visivel nos
elementos da estratégia territorial, a Doca 13 transforma-se num
grande canal, com 90 metros de largura e 1100 metros de

comprimento.

A praca do comércio, outro elemento como ponto de ligacdo entre
margens, é aqui relacionado com Cacilhas, por se tratarem de
entradas nas cidades e por oferecerem uma visdo, muita rica, entre

margens, intersetando-se como pontos de miradouro.

Esta composicdo transmite a forca de um programa que pretende
habitar esta area e estender a cidade para a agua, assim como o

desejo de articulacdo com a cidade existente.
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Esta composicédo é transferida para o projeto na Margueira, com a
criacdo de uma cidade sobre a agua, surge uma agregacdo de
diferentes elementos que se vao integrar na cidade, na paisagem e
nas encostas. Através de uma regra de linhas paralelas e
perpendiculares, entre pontes e pontdes, € marcado o conceito de

articulacao e de entrada, seja entrada para a cidade, seja para o rio.

As suas pontes habitadas séo localizadas em rela¢éo a forma da
cidade existente, constituidas por habitacbes e zonas comerciais,
criam a extensdo da cidade e fazem conexdo entre diferentes cotas.
Os pontBes com habitacdes palafiticas trazem a esta cidade a vivéncia
mais proxima com o rio e as suas atividades, o desenvolvimento da
cidade sobre o rio. O grande canal que guia até ao cais comercial, &
navegado por cacilheiros e embarcac¢des de pequeno porte, que vao
parando em pontos da margem e pequenos cais que fazem ligacdo a
terra . As duas margens deste canal possuem a extensado da linha de
metro da cidade e facilita a circulacdo da populacdo. As plataformas
habitadas e os muros de suporte, também habitados, embutidos nas
encostas facilitam o acesso as cotas mais altas e proporcionam a
interligacdo entre a forma existente e a nova extensdo da cidade,
contendo programa de apoio ao funcionamento da cidade, seja
comércio, equipamentos, servicos ou estacionamentos. Estes s&o
elementos parte do projeto que se articulam entre si e fazem a ligacéo
a cidade e a vida no rio, que em funcionamento produzem a vida

utopica nesta margem transFORMADA.

Outros elementos desta intervengdo sdo o atual cais de Cacilhas,

TXH VH WUDQVIRUPD QXPD "SUDGOD PLUDBRXUR™

estacdo de metro, é possivel trazer a esta area um local amplo de
contemplacdo para o rio e para a margem norte; e a plataforma
deixada como pré-existéncia com trés dos edificios dos estaleiros,

com a finalidade de comércio e apoio a embarcagdes.

Nesta transformacao é tido em conta a evolugao da subida do nivel
médio das &guas, por isso, os elementos ao longo desta margem
geram uma cota de seguranca em relacdo & cota original, cota +3,00m.
Esta cota de seguranca é no minimo a cota +5,00m, sendo que em

partes da extensdo do canal esta cota torna-se mais elevada pela
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criacdo de espacos percurso e programa comercial, assim como
pontos de interface com cais de embarque e estacdo de metro. Esta
diferenca de cotas proporciona a ilusdo do canal estar delimitado por

dois pontdes.

A circulacdo neste fragmento de cidade foi pensada de forma
utdpica, sendo os acessos as habita¢des feito por meios sustentaveis:
por bicicleta, trotineta ou por metro e sistema de transporte publico
alargado em relacdo ao existente e, oferecendo uma nova adaptacéo
utdpica a esta proposta. Assim a existéncia de estacionamentos
subterraneos ou nas plataformas habitadas torna-se importante, de
modo que a populacdo que utilizar o carro como meio de transporte é
obrigadaadeixalU R FDUUR ¢ "SRUWD GD FLGDGH™ SDUD GHSRLV XV

mesma.
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Fig. 3.22 _ Planta geral do projeto para a cidade ribeirinha
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Fig. 3.23 _ Volumetria estudo da composicdo do projeto

130



Fig. 3.24 _ Esquico com redesenho da volumetria axonométrica

131



Fig. 3.25 _ Planta geral do projeto para a margueira
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Fig. 3.26 _ Maquete da margem, estudo das pontes e plataformas habitadas
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Fig. 3.28 _ Maquete da margem, estudo das pontes e plataformas habitadas
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Fig. 3.29 _ Cortes tipo da margem, esquematicos

137



Fig. 3.30 _ Cortes Tipo da Margem, esquematicos
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Fig. 3.31 _ Ambiente colagem da vida e vista entre pontes
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Fragmento Urbano
entre a Margueira e Almada

A localizacdo de cada ponte e de cada pontdo, foi delineada
segundo linhas marcadas pela composi¢ao da forma urbana existente,
e ao tocarem a cidade, tornam-se extensdo da mesma, isto pelas
pontes habitadas possuirem rua no seu interior, acompanham o
crescimento do espaco publico criando relagéo entre as unidades nas
pontes e as existentes. Apesar da mesma logica de sistema e
composi¢ao, as pontes variam consoante o meio de acesso, existindo
apena uma com circulacdo viaria, de forma a facilitar acesso a
plataforma deixada com edificios pré-existentes. Os acessos as
restantes pontes, como ja referido, é feito por meios sustentaveis, por

bicicleta, trotineta ou por metro.

Nesta conexdo da ponte com o espaco publico é trabalhada ndo sé
no término das mesmas, ou seja, has cotas mais altas, como também
nas cotas mais baixas, no toque com o chdo e no togue com a agua,
com os pilares que a sustentam. Os pilares das pontes, que tocam o
espaco publico, possuem acessos verticais que facilitam o acesso as
funcdes das pontes e possibilitam o atravessamento do canal de agua

ao qual a ponte se eleva.

As plataformas habitadas e os muros habitados, sdo elementos
importante na ligacdo da vida das pontes com a forma da cidade
existente. Ao fazerem a ligacao de diferentes formas, possibilitam que
entre estes dois elementos (pontes e o existente) exista programa,
uma extensao de espaco publico nas suas superficies e extensao de
funcdes como continuagdo da vida da ponte e perlongando a mesma
para a cidade. As suas localizagfes facilitam a acessibilidade entre

diferentes cotas e ddo as encostas um novo significado.

Destas plataformas surgem os miradouros, que apesar de todas as
plataformas se tornarem miradouros para a cidade e para o rio, é de
realcar os miradouros localizados na zona de Cacilhas, sendo
plataformas habitadas, a sua localizacdo privilegiada nesta margem,

permitem um olhar mais intenso para o rio e para a outra margem.
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Fig. 3.32_ Ambiente colagem dos miradouros e plataformas habitadas, Cacilhas
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cidade, guiado pelo grande canal, é ponto de entrada por ser a
principal interface. Com estacionamento subterraneo, € o ponto que
marca o tipo de circulacdo sustentavel na cidade, onde a populacao
deixa o carro a porta da cidade. O piso térreo destina-se a estacao de
metro e cais fluvial, onde se cruzam duas linhas de metro, uma de
cada pontdo, e quando se tornam uma seguem pela avenida até o
encontro com a rede existente. Os pisos superiores a esta interface
destinam-se a comércio, com pétios, no ultimo piso, que relacionam

as zonas comerciais e 0 espaco publico.

A plataforma deixada com pré-existéncias, ja mencionada,
apresenta uma particularidade de transformacgdo e contacto com a
agua de forma especial. A cota altimétrica desta plataforma é mantida
como na pré-existéncia, a +3.00m, ao manter a plataforma e sem
alterar as estruturas dos edificios, a agua, no seu nivel futuro,
submerge a plataforma e entra no edificado. As zonas comerciais
elevadas do nivel do solo e os pontbes que saem como bracos dos
pavilhBes acompanham esta transformacdo, oferecendo uma
utilizacdo continua dos espacos e criando uma relagédo utopica entre
as atividades de terra com a agua. O acesso viario a esta plataforma
s6 se torna possivel quando o nivel da dgua se encontra baixo, quando

sobe esta vida nos edificios torna-se exclusivamente para os barcos.
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Fig. 3.33 _ Representacao de estrutura de plataforma e edificios pré-existentes a
manter
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Fig. 3.34 _ Desenhos esquicos de estrutura e constituicdo de pontes
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Fig. 3.35 _ Esquico estudo do contacto das pontes com a cidade
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Fig. 3.36 _ Maquete da margem, estudo das pontes e plataformas habitadas
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Fig. 3.37 _ Maquete da margem, estudo das pontes e plataformas habitadas
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Fig. 3.38 _ Maquete da margem, estudo das pontes e plataformas habitadas
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Fig. 3.39 _ Maquete da margem, estudo das pontes e plataformas habitadas
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Pontes Habitadas

Aprofundando o tema das pontes, com base nhas referéncias
tematicas, é desenvolvida a estrutura interior das mesmas e a
articulacdo das funcBes no seu interior. Além do comércio e de
Servigcos que estas estruturas necessitam, foi na habitagcédo que o foco
foi intensificado.

Foi criado um sistema de composicéo de cada unidade, com base
num nucleo, onde se situam as zonas humidas, e ao seu redor se
distribuem as func¢des de cada unidade.

Desta composicao surgem variagdes de unidades que possibilitam
a utilizacdo de diferentes vivéncias e capacidades de habitantes. Esta
variagdo de tipologias € desenvolvida a pensar em diversas faixas
etérias ou nameros familiares. Sendo estas: a unidade minima, para
uma pessoa singular, que corresponde apenas a um moédulo. A
unidade minima 2, com capacidade para duas pessoas, e ocupando
dois modulos, sendo esta unidade pensada com possibilidade de zona
de trabalho integrada (escritério). A tipologia familiar 1, com
capacidade para 3 pessoas, ocupa 0s trés modulos. E a tipologia
familiar 2, com capacidade para 4 pessoas, ocupa trés médulos mas
aumenta a zona social. Estas unidades apresentam divisdo de
médulos equivalentes estando as variacdes de areas presentes no
aumento do comprimento da habitacdo, para fora da estrutura em
betdo, possibilitando a variacdo das unidades e oferendo
diferenciagdo a nivel estético. As tipologias apresentadas sé&o
exemplos tipo, podendo ser ajustadas a quem as habita.

Ao agregar este sistema de unidades, compde-se a ponte habitada.
A estrutura de agregacdo tem por base um ritmo estrutural e a
localizacdo dos ndcleos de cada unidade. Desta agregacao surge os
espacos exteriores criando a rua que passa entre as habitacgoes,
enriquecida pelos patios que a atravessam.

A composicao de agregacao apresentada representa a composicao
de vérias pontes habitadas introduzidas no projeto, noto que esta
composicao sofre modificagdes nas pontes que ndo possuem acessos
viarios, sendo a rua central a Unica a sofrer reducdo na sua largura.
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Fig. 3.40 _ COMPOSI(;AO DAS UNIDADES, sistema de
composi¢ao das habita¢cdes em ponte
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Fig. 3.41 _ DIAGRAMAS DE UTILIZACAO, sistemas de composicdo das
habitacdes em ponte
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Fig. 3.42 _ TIPOLOGIAS DAS UNIDADES, sistemas de composicdo das
habitacdes em ponte
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Fig. 3.43 _ AGREGACAO DE TIPOLOGIAS, sistemas de composicéo de
habitacdo em ponte
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Fig. 3.44 _ Diagrama de ESTRUTURA e NUCLEOS

155



Fig. 3.45 _ Diagrama de COMPOSICAO e AGREGACAO
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Fig. 3.46 _ Diagrama de indicacdo de RUA e ESPACOS EXTERIORES
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Na unidade de habitagdo, a estrutura da ponte e o nucleo da
unidade sdo marcados pela sua constituicdo em betdo que transmite
uma imagem mais pesada e fixa, contrastada pela aplicacdo de
estrutura leve de madeira, estrutura esta que facilita a diferenca entre

tipologias e organizagao diversa interior das unidades.

O nldcleo surge como o principal elemento importante na
organizacdo da casa. Possibilita a organizacdo do programa ao seu
redor e acomoda todos os sistemas essenciais para o habitar, como o
sistema de A&guas, ventilagdo, gas e reciclagem. Facilitando a
localizagdo dos equipamentos num unico espago ou dire¢do, quando

agregado.

A estrutura leve, FRQWHU SDUHGHYV "PuYHLV™
aumento de divisBes ou privar as mesmas, consoante a necessidade
do utilizados. O mesmo acontece para 0 espago exterior, com divisdo
feita com janelas e portadas de madeira, estas possibilitam a abertura
total ou parcial, criando relag&o interior/ exterior um tema importante

na vivéncia destas unidades.

A unidade apresenta duas frentes para o exterior, a frente de rua,
para o interior de ponte, como jA mencionada, com patios e acessos
verticais, e a frente de rio, com presenca de varanda que proporciona

a relacdo com este exterior.
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Fig. 3.48 | _ Planta de piso excecéo - com circulagao viaria, agregacao das
unidades
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Fig. 3.50 _ Corte longitudinal, ponte habitavel
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Fig. 3.51 _ Corte transversal, ponte habitavel
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Fig. 3.53 _ Planta, cortes e algados da agregacao das unidades
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Fig. 3.52 _ Ambiente colagem da habitacdo em ponte
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Habitar nas Palafitas

"Cada casa, cada produto digno da arte de construir, aspira ser a

prova de que queremos construir o paraiso terrestre para os homens."

Alvar Aalto (1898-1976)

O sistema apresentado nas palafitas, apesar de segui a mesma
I6gica de composicdo ¢ com nucleo onde o programa de desenvolve
ao redor ¢ As palafitas sdo focadas no elemento mével que as
completa, o barco. Sem ele o sistema da unidade flutuante torna-se
incompleto, isto por se tratar de unidades destinadas a quem vive no
barco, tornando-VH XP DSRLR HP "WHUUD™ SDUD TXHEF
experienciar este modo de vida; ou até possibilitando um novo estilo

de vida utopico.

Os sistemas apresentados formam uma composi¢ao de agregacao,
articulados por um bragco de pontdo que d& acesso aos restantes
servicos e & cidade. E obtida uma composicéo variada e ao mesmo
tempo ritmada, que varia com o tamanho da tipologia, mas
proporciona um ritmo de agregacdo que forma o conjunto destes

bracos.

A tipologia tem variagdes consoante a necessidade de capacidade,
0 desejo de possuir mais espago exterior ou a possibilidade de atracar
mais que uma embarcacdo numa estrutura, possibilitando contacto

mais evidente entre navegadores.
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Fig. 3.54 _COMPOSICAO DAS UNIDADES, sistema de composicéo das habitacdes
palafiticas
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Fig. 3.55 _ TIPOLOGIAS DAS UNIDADES, sistema de composi¢ao das
habitacdes palafiticas
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Fig. 3.56 _ Diagrama de regra de agregacao e nucleos
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Fig. 3.57 _ Diagrama de AGREGACAO DE TIPOLOGIAS, composicéo e
agregacao
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Fig. 3.58 _ Diagrama de indicacdo de RUA E ESPACOS EXTERIORES,
composi¢cao de agregacédo das habitacGes palafiticas
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Fig. 3.59 _ Estudo do barco desenhado pelo arquiteto Alvar Aalto no projeto da sua
casa experimental
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Nestas unidades flutuantes, é visivel a vivéncia diferenciadora que
possui, dando apoio a vida de barco, oferece os apoios que nédo
existem ou sdo mais escassos quando se vive num barco. O ndcleo,
no mesmo pensamento das habitacdes em ponte, oferece as zonas
humidas da unidade, Instalacdo Sanitaria e zona de cozinha, e a
restante area envolvente é destinada a espaco de descanso e de
estar, possibilitando ainda uma forte relacao entre espacos interiores

e exteriores, que é facilitado pela sua estrutura e materialidade.

A unidade, toda com estrutura em madeira apresenta a mesma
facilidade de relagdo com o exterior, onde os vaos e as portadas em

madeira dao liberdade de abertura total ou parcial.

Para quem vive num barco, nesta palafita encontra um espaco que
completa 0 pouco espago que se vive na embarcacdo, assim como
melhores condi¢Bes de cozinha assim como a instalacdo sanitaria
mais beneficiaria. Este complemento a vida de barco oferece abrigo a
esta casa movel, proporcionando um novo estilo de vida agarrado a

relacdo entre terra e mar.
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Fig. 3.61 _ Alcado da agregacédo das palafitas
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Fig. 3.62 _ Planta, corte e alcado da habitacédo palafitica
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Fig. 3.63 _ Ambiente colagem da habitacao palaficica
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Consideracoes finais

Todo o projeto de intervencgdo esta interligado pela organizacao de
sistemas, que proporcionam a transformacdo da margem e
desenvolvimento de uma vida utépica a quem nela se integra. Estes
fortalecem a articulagéo com a vida existente, pelo desenvolvimento
de pontes habitadas, plataformas habitadas, pelos sistemas de

circulacdo, espacos publicos e pracas.

Trata-se e uma utopia, ndo s6 pelo impacto das estruturas e da
alteracdo de margem, mas por estimular a uma libertacdo do que é
comum. Casa onde nao ha terra, cidade onde ndo ha carros, habitacéo
HP SRQWHY UXDV "QR DU™ SRQWHV H UXDV TXH V

criacdo de espacos onde as pessoas sentem uma nova realidade.

Esta é a cidade que liberta as perspetivas ou padrdes de vida,
deixando-se viver de forma utépica. A intervencdo que comecga por ser
uma Transformagéo da margem, passa a ser a Formagéo de uma nova

Almada e um novo Tejo.
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Anexos
PROCESSO DE TRABALHO

Fig. 3.64 _ Esquico estudo de representacao de sistemas diversos (viario,
ferroviario, percursos pedonais, sistemas de emergéncia, sistemas fluviais,
HVWDFLRQDPHQWRY LQWHUIDFHV
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Fig. 3.65 _ Maquete de estudo do canal e pontBes, escala 1:1000
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Fig. 3.66 _Maquete de estudo do canal e pontdes, escala 1:500
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Fig. 3.67 _Maquete de estudo do canal e pontBes, escala 1:500
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Fig. 3.68 _ Maquete de estudo do canal e pontdes, escala 1:500
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Fig. 3.69 _ Desenho esquico de estudo de plataformas habitadas

Fig. 3.70 _ Desenho esquico de estudo de plataformas habitadas
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Fig. 3.71 _ Esquicos estudos das pontes
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Fig. 3.72 _ Esquicos de perspetivas de conexao entre pontes e
forma urbana existente
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Fig 3.73 _ Esquicos estudos da habitacdo em ponte
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Fig. 3.74 _ Esquicos estudos da habitacdo em ponte
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Fig. 3.75 _ Esquicos estudo das habitag8es palafiticas

194



Fig. 3.75 _ Esquicos estudo das habitag8es palafiticas
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Fig. 3.76 _ Maquete de estudo da habitacdo em ponte, escala 1:200
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Fig. 3.77 _ Maquete de estudo da habitacdo em ponte, escala 1:200
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Fig. 3.78 _ Maquete de estudo da habitacdo em ponte, escala 1:200
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Fig. 3.79 _ Plano proposta de apresentacdo final - Temas, Plantas e Escalas

199



PROJETO EXPOSITIVO DA APRESENTACAO (sala 4.0.3)
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Elementos de Apresentacao
PAINEIS DE APRESENTAGAO
REFERENCIAS TEMATICAS
AMBIENTES E COLAGENS
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Fig. NO1. Painel de apresentagéo -
narrativa grafica

40 cm x 180cm
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203

Fig. NO2. Painel de apresentacdo -
narrativa grafica

40 cm x 180cm



Fig. PO1. Painel de apresentacdo  ESTRATEGIA TERRITORIAL
80 cm x 80cm
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Fig. P02. Painel de apresentacdo « ESTRATEGIA TERRITORIAL
80 cm x 80cm
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Fig. P03. Painel
de apresentagéo
» CIDADE
RIBEIRINHA NA
MARGUEIRA

40 cm x 80cm
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Fig. PO4. Painel de apresentacdo ¢ CIDADE RIBEIRINHA NA MARGUEIRA
80 cm x 80cm
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Fig. PO5. Painel de apresentacdo ¢ CIDADE RIBEIRINHA NA MARGUEIRA
80 cm x 80cm
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Fig. P0O6. Painel de
apresentacao e
CIDADE
RIBEIRINHA NA
MARGUEIRA

40 cm x 80cm



Fig. PO7. Painel de apresentacdo ¢ CIDADE RIBEIRINHA NA MARGUEIRA
80 cm x 80cm
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Fig. P08. Painel de apresentacdo ¢ CIDADE RIBEIRINHA NA MARGUEIRA
80 cm x 80cm
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Fig. P09. Painel de apresentacdo ¢ CIDADE RIBEIRINHA NA MARGUEIRA
80 cm x 80cm
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Fig. P10. Painel de apresentacdo ¢ CIDADE RIBEIRINHA NA MARGUEIRA
80 cm x 80cm
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Fig. P11. Painel de apresentacdo ¢ CIDADE RIBEIRINHA NA MARGUEIRA
80 cm x 80cm
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Fig. P12. Painel de apresentacdo « PONTES HABITADAS
80 cm x 80cm
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Fig. P13. Painel de apresentacdo « PONTES HABITADAS
80 cm x 80cm

216




Fig. P14. Painel de apresentacdo « PONTES HABITADAS
80 cm x 80cm
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Fig. P15. Painel de apresentacdo « PONTES HABITADAS
80 cm x 80cm
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Fig. P16. Painel de

apresentacao

219 PONTES
HABITADAS

40 cm x 80cm



Fig. P17. Painel de apresentacdo « PONTES HABITADAS
80 cm x 80cm
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Fig. P18. Painel de apresentacdo ¢ HABITAR NAS PALAFITAS
80 cm x 80cm
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Fig. P19. Painel de apresentacdo ¢ HABITAR NAS PALAFITAS
80 cm x 80cm
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Fig. P20. Painel de apresentacdo ¢ HABITAR NAS PALAFITAS
80 cm x 80cm
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Fig. P21. Painel
de apresentagéo
* HABITAR NAS

PALAFITAS

40 cm x 80cm

224



Fig. P22. Painel de apresentacdo ¢ HABITAR NAS PALAFITAS
80 cm x 80cm
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Fig. RO1. Imagem de apresentacdo « REFERENCIA TEMATICA
40 cm x 40cm
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Fig. R02. Imagem de apresentacdo « REFERENCIA TEMATICA
40 cm x 40cm
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Fig. RO3. Imagem de apresentacdo « REFERENCIA TEMATICA
40 cm x 40cm

228




Fig. RO4. Imagem de apresentacdo « REFERENCIA TEMATICA
40 cm x 40cm
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Fig. RO5. Imagem de apresentacdo « REFERENCIA TEMATICA
40 cm x 40cm
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Fig. CO1. Imagem de apresentacdo « COLAGEM SOBRE REFERENCIAS
TEMATICAS
40 cm x 40cm
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Fig. C02. Imagem de apresentacdo « COLAGEM SOBRE REFERENCIAS
TEMATICAS
40 cm x 40cm
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Fig. C03. Imagem de apresentagdo *« MAQUETE TERRITORIAL
20 cm x 20cm
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Fig. C04. Imagem de apresentacdo « MAQUETE DE ESTRATEGIA
20 cm x 20cm
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Fig. C05. colagem / ambiente < INTERFACE
20 cm x 20cm
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Fig. C06. colagem / ambiente « O CAIS
20 cm x 20cm
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Fig. C07. Imagem de apresentacdo « FUTURO DE PRE-EXISTENCIAS
40 cm x 40cm
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Fig. C08. Colagens /ambientes « FUTURO DE PRE-EXISTENCIAS
20 cm x 20cm
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Fig. C09. Colagens /ambientes « FUTURO DE PRE-EXISTENCIAS
20 cm x 20cm
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Fig. C10. Colagens /ambientes « FUTURO DE PRE-EXISTENCIAS
20 cm x 20cm

240




Fig. C11. Colagens /ambientes « FUTURO DE PRE-EXISTENCIAS
20 cm x 20cm
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Fig. C12. Colagens /ambientes ¢« AVENIDA DA LISNAVE
20 cm x 20cm
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Fig. C13. Colagens /ambientes ¢ AVENIDA
20 cm x 20cm
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Fig. C14. Colagens /ambientes « A ENTRADA
20 cm x 20cm
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Fig. C15. Colagens /ambientes « ENCONTRO
20 cm x 20cm

245



Fig. C16. Colagens /ambientes « VISAO UTOPICA
20 cm x 20cm
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Fig. C17. Colagens /ambientes « PERCURSO EM CACILHAS
20 cm x 20cm
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Fig. C18. Colagens /ambientes « MIRADOUROS
20 cm x 20cm
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Fig. C19. Colagens /ambientes ¢ VIDA ENTRE PONTES
20 cm x 20cm
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Fig. RO6. Barco de Alvaro Aalto
20 cm x 20cm
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Elementos de Apresentacéo
MAQUETES FINAIS

Fig. M01 a. Maquete geral «escala 1:2000
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Fig. MO1 b. Maquete geral «escala 1:2000
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Fig. MO1 c. Maquete geral «escala 1:2000
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Fig. MO1 d. Maquete geral «escala 1:2000
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Fig. M02 a. Maquete de fragmento ¢ escala 1:200
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Fig. M02 b. Maquete de fragmento e escala 1:200
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Fig. M02 c. Maquete de fragmento ¢ escala 1:200
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Fig. M02 d. Maquete de fragmento . habitacdo palafitica ¢ escala 1:200
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Fig. M02 e. Maquete de fragmento ¢ escala 1:200
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Fig. M02 f. Maquete de fragmento . habitacdo em ponte ¢ escala 1:200
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Fig. M03 a. Maquete de habitacdo em ponte e escala 1:20
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Fig. M03 b. Maquete de habitacdo em ponte «escala 1:20
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Fig. M03 c. Maquete de habitacdo em ponte e escala 1:20

263



Fig. M03 d. Maquete de habitacdo em ponte «escala 1:20
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Fig. M03 e. Maquete de habitacdo em ponte e escala 1:20
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Fig. M03 f. Maquete de habitagdo em ponte < escala 1:20
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Fig. M04 a. Maquete de habitacéo falafiticas < escala 1:20
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Fig. M04 b. Maquete de habitag&o falafiticas e« escala 1:20

268



Fig. M04 c. Maquete de habitacéo falafiticas < escala 1:20
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Fig. M04 d. Maquete de habitagéo falafiticas e escala 1:20
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Fig. M04 e. Maquete de habitacéo falafiticas < escala 1:20
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Fig. M04 f. Maquete de habitagéo falafiticas e escala 1:20
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Fig. EO1 . EXPOSICAO - Disposicéo de maquetes sobre a mesa de apresentacéo
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Fig. E02 . EXPOSICAO - Disposicéo de maquetes sobre a mesa de apresentacéo
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Fig. EO3 . EXPOSICAO - Disposicéo de elementos de apresentacéo
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Fig. EO4 . EXPOSICAO - Disposicéo de elementos de apresentacéo
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Fig. EO5 . Membros do Juri, Orientadores e aluna
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