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“A estrada ndo € apenas uma faixa de asfalto que liga dois
pontos, mas uma marca que conta a passagem do tempo,
uma ferida aberta no tecido da cidade, um sinal da vontade

coletiva de unir e separar.”

Bernardo Secchi
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O presente frabalho investiga a integracdo morfolégica
das grandes infraestruturas rodovidrias no contexto urbano
contempordneo, tendo como objeto de estudo um segmento
da IC17 — CRIL. A proposta visa repensar a CRIL ndo apenas
como um canal vidrio, mas como um elemento espesso ativo
e integrador que articula os diversos fragmentos do tecido
urbano, promovendo novas conexdes de escala pedonal e
transicoes entre territérios — do nivel metropolitano ao local.

A investigacdo orienta-se por questdoes que debatem como
a infraestrutura pode ser reconfigurada formalmente e
incorporada ao tecido urbano de maneira a favorecer a
circulacdo, a vida coletiva e a superacdo de barreiras fisicas
e funcionais. Para tal, a metodologia adotada combinou uma
andlise empirica e documental detalhada, uma investigacdo
tedrico-conceitual critica e um processo experimental de
exploracdo projetual que culminou na selecdo de sitios para
a concretizacdo da reflexdo sob forma de propostas de
reconfiguracdo formal a partir da espessura da infraestrutura.

Ao repensar a CRIL como um dispositivo urbano de multiplas
camadas que articula diferentes escalas, € possivel transformar
uma infraestrutura fradicionalmente segregadora em um
elemento estruturante, capaz de gerar novas dindmicas e
promover a coesdo territorial. O resultado € uma proposta
que ndo s& minimiza os impactos negativos, como
evidencia o potencial das infraestruturas para reconfigurar a
experiéncia do habitar coletivo na cidade contempordnea.
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This work investigates the morphological integration of large
road infrastructures within the contemporary urban context,
focusing on a segment of the IC17 - CRIL. The proposal
aims to reconceptualize the CRIL not merely as a traffic
corridor, but as a thick, active, and integrative element that
arficulates the various fragmented parts of the urban fabric,
fostering new pedestrian-scale connections and transitions
between territories — from the meftropolitan to the local scale.

The research is guided by questions that explore how
infrastructure can be formally reconfigured and incorporated
into the urban fabric in a way that enhances circulation,
collective life, and the overcoming of physical and functional
barriers. To this end, the adopted methodology combines
detailed empirical and documentary analysis, crifical
theoretical-conceptual investigation, and an experimental
design process, culminating in the selection of specific sites
where the reflection takes shape through formal reconfiguration
proposals based on the thickness of infrastructure.

By reimagining the CRIL as a multi-layered urban device that
connects different scales, it becomes possible to transform a
traditionally segregating infrastructure into a structuring element,
capable of generating new dynamics and promoting territorial
cohesion. The result is a proposal that not only mitigates negative
impacts but also highlights the potential of infrastructures to
reshapetheexperienceofcollectivelivinginthecontemporary city
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Tema

Introducao

O presente Projeto Final de Mestrado centra-se na
problemdtica da integracdo morfoldgica das grandes
infraestruturas  rodovidrias no restante tecido urbano.
Toma-se, assim, como objeto de estudo o segmento da IC17
— CRIL, entre Algés e o n6 com a 2¢ Circular. Esta infraestrutura
vidria desempenha um papel funcional fundamental como
canal de distribuicdo circular no territério metropolitano
lisboeta constituindo-se simultfaneamente neste segmento,
com um elemento charneira entre os municipios de Lisboa
e QOeiras e articulador de dois dos principais eixos de
estruturacdo da AML para ocidente — Cascais e Sintra.

Contudo, a sua configuracdo formal e o seu perfil vidrio
amplo criam descontinuidade e fragmentacdo nos tracados
envolventes as suas margens. O mosaico urbano adjacente
apresenta uma diversidade significativa incorporando dreas
como o Parque Florestal de Monsanto, zonas habitacionais
de menor densidade (Caselas) e bairros de habitacdo
social de maior densidade (Zambujal ou Boavista, p.e.).
Também estdo presentes espacos expectantes, loteamentos
mono-funcionais ligados aos servicos, logistica ou industria
ligeira, ou ainda grandes pecas edificadas de comércio,
de impacto metropolitano. Todos estes tecidos urbanos de
natureza diversa estdo separados entre si pela infraestrutura
e sucessivas vias de acesso, comprometendo as relacdes
transversais e as continuidades espaciais de escala pedonal.

O projeto consiste em [re]imaginar a CRILNGo apenas como uma
infraestrutura de sentfido longitudinal, mas como um elemento
estruturador e integrador, capaz de criar conectividades
fransversais e relacdes urbanas que permitam um habitar de
escala local. Através da infroducdo de um novo estrato, define-
se uma nova estrutura que complementa o sistema de espaco
publico, qualifica a escala pedonal e serve de suporte para uma



edificacdo de uso complementar. O tecido edificado pretende
assumir um papel ativo no desenho do espaco publico, dos seus
ritmos e fluxos, incorporando programas e sistemas espaciais
de circulacdo hibrida que costurem os diversos fragmentos
urbanos e potenciem o senfido agregador da infraestrutura
e contrariondo o atual efeito barreira. Exploram-se novas
continuidades espaciais fransversais, tirando partido dos espacos
expectantes e intersticiais, ao mesmo tempo, que se preserva
a funcado distribuidora e longitudinal de cariz metropolitano. A
CRIL, apesar do seu atual impacto fragmentador do espaco
a escala local, de maior proximidade, apresenta um enorme
potencial para se fransformar num dispositivo urbano de
multiplas camadas, com diferentes niveis de circulacdo, capaz
de respeitar as diversas escalas do habitar contempordneo.

A relacdo entre infraestrutura vidria e tecido urbano levanta
desafios fundamentais no planeamento e na qualificacdo do
espaco publico, pois grandes eixos provocam rupturas nos
tecidos existentes, gerando descontinuidade e fragilizacdo do
espaco pedonal. No caso da CRIL, uma via de grande escala
que afravessa diferentes contextos, torna-se urgente refletir
sobre como mitigar esses impactos e transformar a infraestrutura
fragmentadora em um elemento ativo e promotor de coesdo da
cidade.Assim,estainvestigacdocentra-senasseguintesquestoes:

e Como pode a CRIL ser integrada no tecido
urbano local sem comprometer a sua funcdo
meftropolitana e, simultfaneamente, servir como
suporte parausos coletivose dindmicasurbanas?

* Quais os diferentes momentos territoriais
e infraestruturais da CRIL, e de que forma
esses momentos informam a reconfiguracdo
de espacos expectantes e intersticiais
para promover conexoes urbanase

* De que modo as barreiras e os limites criados

22
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Objetivos

pela CRIL podem ser dissolvidos e fransformados
em eixos de continuidade social e espacial?

e Como redefinir a CRIL enquanto elemento
estruturante que articula multiplas escalas do
habitar contempordneo, reconhecendo o seu
potencial para costurar fragmentos urbanos?

Para responder das problemdticas mencionadas, foram
formulados objetivos que visam responder aos desafios e
potencialidades apresentados pela integracdo da CRIL. Este
conjunto de metas procuram redefinir o papel da infraestrutura,
transformando-a num elemento ativo e articulador que
dialogue com os diferentes tecidos urbanos e promova
uma reconfiguracdo espacial alinhada das necessidades
contempordneas. Assim, o0s objetivos do projeto sdo:

e Transformar a CRIL num elemento urbano
conector e integrador, apto a arficular os
diferentes  tecidos urbanos  adjacentes.

e Atribuir & infraestrutura  um  papel
ativo na organizacdo do territorio,
promovendo continuidades espaciais
em diversas escalas, reforcando as
relacdes entre bairros, grandes edificios
comerciais e de servicos, e estabelecendo
novos corredores de  espaco  publico.

* Reconhecer, descodificar e identificar os
diversos padroes de configuracdo presentes
na relacdo entre a CRIL e o seu entorno.

e Explorar novas formas de habitar e viver
a infraestrutura a escala local, ajustando-a
as necessidades contempordneas e
inaugurando uma nova etapa na construcdo

23



de grandes infraestruturas rodovidrias urbanas.

* Desenvolver solucdoes urbanas que promovam
uma simbiose formal e espacial entre o espaco
publico e o tecido edificado, estimulando
novas ligacdes morfoldgicas e um ambiente
urbano mais poroso e de utilizacdo coletiva.

* Questionar a ideia de limite enquanto
barreira, tanto na prépria infraestrutura quanto
na interface entre edificio e espaco publico,
incenfivando a criacdo de um “chdo comum”
que integre comércio, servicos e habitacdo.

Ao [re]imaginar o papel da CRIL, o projeto visa ndo
apenas minimizar os seus impactos negativos, mas também
destacar o seu potencial como elemento estruturante
e gerador de novos modos de habitar a cidade.

A metodologia adotada para este projeto estruturou-se
em 1trés etapas integradas, permitindo uma compreensdo
aprofundada do territério e orientando a proposta
de intervencdo de forma articulada e progressiva.

Na primeira etapa, procedeu-se a descodificacdo do lugar
através da decomposicdo formal e elementar da configuracdo
da CRIL e das suas relacdes com o territério. Foram realizadas
visitas ao sitio, acompanhadas do registo fotogrdfico e do uso de
cartografias, que possibilitaram a producdo de desenhos, cortes,
plantas e diagramas. Esta fase incluiu ainda uma andlise do fipo
de edificado, de forma a identificar as diferentes atmosferas,
tanto habitacionais como logisticas, bem como o estudo da
evolucdo da CRIL - cuja construcdo faseada evidencia a sua
gradual integracdo (ou ndo intfegracdo) na metrépole — e a
avaliacdo dasinter-relacoes dos tfracados adjacentes, incluindo
as conexdes fransversais. A andlise dos IGTs permitiuv ainda
evidenciar algumas incongruéncias , seja ao nivel dos planos
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diretores municipais dos Municipios marginais a CRIL, seja ao nivel
dopapeldainfraestruturacomo elemento deligacdo entre estes.
Paralelamente, desenvolveu-se uma investigacdo tedrico-
conceitual fundamentada numa revisdo critica de leitura e de
casos de estudo sobre infraestruturas de mobilidade de natureza
semelhante. Este percurso tedrico consolidou os conceitos
essenciais para a producdo do projeto, esclarecendo os desafios
e potencialidades da CRIL no contexto urbano contempordneo.

Na etapa final, definiu-se uma estratégia projetual orientada
para a apropriacdo e integracdo da infraestrutura no tecido
urbano. A partir das andlises realizadas, exploraram-se diversas
solucdoes experimentais através da producdo de materiais
tanto fisicos — como maquetes de estudo e andlise — quanto
digitais, que incluiram desenhos, colagens e esbocos a
mado livre. Este processo culminou na selecdo de dois sitios
para um aprofundamento projetual que abrange tanto a
dimensdo urbana quanto o desenvolvimento arquitetdnico.
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A infraestrutura vidria desempenha um papel fundamental
na estruturacdo dos territérios urbanos contempordneos.
Historicamente, a rua e a praca foram elementos centrais
na organizacdo do espag¢o urbano, mas com o avanco das
grandes infraestruturas vidrias, essa dindmica sofreu alteracoes
significativas (Silva Leite, 2016). A transicdo do conceito de
rua para infraestrutura no pensamento modernista resultou
na perda da sua carga simbdlica e funcional tradicional,
transformando-a em um elemento prioritariamente técnico,
e pouco pensado para a ulilizacdo de escala pedonal.

Bernardo Secchi (1989) confribui para esta reflexdo ao
explorar a ideia da “espessura da estrada” onde procura
resgatar a visdo da estrada como um espaco coletivo, que
une sociedade, cultura e paisagem e ndo apenas meros
canais de circulacdo. O conceito da “espessura” aqui reflete
um paradoxo: enquanto a infraestrutura cresce fisicamente,
aumentando a sua complexidade técnica e espacial, perde
simultaneamente a sua espessura simbdlica e social, outrora
associada d rua e ao espaco publico e enquanto palco de
interacdo urbana. A rua, que outrora funcionava como um
espaco de multiplas interacdes, foi gradualmente desagregada
Nnos seus elementos, convertendo-se em um sistema rigidamente
zonificado e tendencialmente funcionalista. Essa fransformacdo
reflete um modelo que priorizou a eficiéncia do fluxo
automovel em detrimento da integracdo com a tecido urbano
(Coelho, 2021) resultando na fragmentacdo dos elementos
urbanos e na perda da sua dimensdo simbdlica e social.

A relacdo entre infraestrutura e urbanizacdo é complexa, uma
vez que 0s processos urbanos sdo influenciados por fatores de
acessibilidade, conexdo e distribuicdo espacial. Domingues
(2003) descreve como a presenca de grandes nos vidrios altera as
din@micas espaciais e temporais, criandozonas de afratividade e
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compressdo espacial. Essas infraestruturas, enquanto promovem
fluxos, iImpdem muitas vezes din@micas de segregacdo e
isolamento territorial, condicionando a morfologia urbana e a
distribuicdo dos servicos (Domingues, Portas e Cabral, 2003).

Assim, torna-se evidente que a infraestrutura vidria ndo deve ser
entendida apenas como um suporte técnico para a mobilidade,
mas como um elemento com implicacdes espaciais e sociais
significativas. A sua materializacdo no territério influencia ndo
apenas os fluxos e acessibilidades, mas também as dindmicas
urbanas e a experiéncia coletiva do espaco. Repensar estas
infraestruturas implica reconhecer o seu potencial para além
da circulacdo, explorando abordagens que restituam a
sua dimensdo intfegradora e promovam uma relacdo mais
equiliborada entre mobilidade, urbanidade e vivéncia publica.
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Integracao

A integracdo da infraestrutura vidria nos tracados urbanos é
um dos desafios centrais da urbanizacdo contemporénea. Ao
longo das Ultimas décadas, os grandes eixos vidrios, concebidos
para suportar fluxos de trafego eficientemente, passaram
a ser vistos como elementos estruturadores do territdrio,
capazes de ordenar e promover a circulacdo em diferentes
escalas. As redes infraestruturais, por serem o0s elementos
construidos a escala do territério, tém o potencial de criar
percursos que conectam e reconfiguram o espaco publico,
desde gque sejam pensadas para além da sua fungcdo técnica
(Domingues, Portas e Cabral, 2003). Essa tfransformacdo implica
reconhecer que a infraestrutura pode — e deve — integrar os
diversos tecidos urbanos, contribuindo para a criacdo de
mapas mentais que orientem os individuos no espago urbano
(Lynch, 2014), ao mesmo tempo que se adapta a contextos
locais e das exigéncias de mobilidade contempordneas.

Essa abordagem integradora propdoe que as infraestruturas
ndo sejam encaradas apenas como canais de circulacdo,
mas como elementos que promovem da sinergia entre
O publico e o privado, entre os diferentes usos do solo
e enfre mdultiplas escalas. A discussdo tedrica, aliada a
andlise de intervencdes pontuais, revela que repensar as
infraestruturas em termos de integracdo & escala local pode
tfransformar barreiras em pontos de enconfro e de intersecdo,
contribuindo para uma urbanidade mais coesa e dindmica.
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01.02 | Parc de la Solidaritat, Barcelona
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O Parc de la Solidaritat (Area Metropolitana de
Barcelona, (sem data) , em Barcelona, exemplifica a
reconversdo de uma infraestrutura vidria segregadora
num elemento intfegrador do tecido urbano.

A drea infraestrutural que separava os bairros La Clota e
Can Vidalet resultou numa plataforma elevada com cerca
de 24.000 m? sobre a via, transformando uma barreira antes
imposta num espaco publico de lazer e convivéncia. Este
fipo de intervencdo reflete a importdncia da reintegracdo
das grandes infraestruturas no fecido urbano para
promover novas dindmicas sociais (Rafael Santos, 2017).

Ao serem redesenhadas, para além da sua funcdo técnica,
podemaqualificaroespacopublicoecriarpercursosqueconectam
dreas urbanas diversas (Domingues, Portas e Cabral, 2003).
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O Parg de la Solidaritat demonstra, assim, o potencial
fransformador da infraestrutura ao servico da
coletividade, ao permitr a reapropriacdo de um
elemento técnico como ponto de encontro urbano.

A andlise de Lynch (2014) reforca esta abordagem, ao
mostrar que mapas mentais e sistemas de mobilidade
integrados facilitam a apropriacdo do espaco pelos cidaddos,
reforcando o papel da infraestrutura como mediadora e
promotora de uma urbanidade mais coesa e acessivel.
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01 .05 | Parc de la Solidaritat . Luz Guia
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O projeto Luchtsingel, desenvolvido pelo Atelier ZUS,
exemplifica como as infraestruturas de  mobilidade
podem ser reimaginadas como elementos  urbanos
intfegradores nas cidades contempordneas.

Através de um sistema de passadicos pedonais publicos,
reconecta frés distritos de Rofterddo que anteriormente
enconteavam-se fragmentados por uma linha férrea
elevada, criando um espaco publico inclusivo e
continuo  (ArchDaily, 2015) (ArchJourney, sem data).

Para além da intervencdo arquitetdnica, destaca-
se por ser a primeira infraestrutura publica financiada
por crowdfunding, envolvendo ativamente a
comunidade local e concretizando o conceito de
“infraestruturas insurgentes” de Graham e Marvin (2001).
A ponte estabelece relacdes diretas com os edificios que
atravessa: num dos blocos de escritérios, percorre a fachada



permitindo o acesso lateral; noutro, penefra o edificio,
criando um corredor urbano ativo; e, no edificio de lazer/
comércio, liga-se pela cobertura, conduzindo os pedes
ao interior. Estas conexdes atenuam o efeito barreira da
linha férrea e integram a infraestrutura no tecido urbano
existente, promovendo novas dindmicas de circulacdo e uso.

O fracado culmina no Park Pompenburg, prolongando a
continuidade pedonal até ao espaco verde. O Luchtsingel
torna-se, assim, mais do que uma via: € um espaco de
permanéncia, intferacdo e apropriacdo coletiva, que reforca
o senfido de pertenca e reestrutura o territério urbano.
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01.08 | Luchtsingel . Espaco In Between
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01.09 | Luchtsingel . Apropriacdo do Espaco
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01.10 | Luchtsingel . Rotunda
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01.11 | Luchtsingel . Estrada
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. 12 | Bridge City, Flon
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O projeto Bridge City, desenvolvido por Bernard Tschumi
e Luca Merlini em 1988, propunha a requalificacdo do
distrito de Flon, em Lausanne, através da criacdo de
quatro  pontes  habitadas que ligariom o  Ponte
de Chauderon & futura Praca da Europa, numa
tentativa de densificar e revitalizar uma
zona anteriormente subutilizada da cidade.

Mais do que simples elementos de travessia, estes edificios-
pontes integravam  funcdes residenciais, comerciais
e culturais, assumindo-se como infraestruturas  urbanas
habitdveis, multifuncionais e estruturadoras do territério
urbano existente, propondo uma nova relacdo
entre mobilidade, habitacdo e espaco
publico (Bernard Tschumi Architects, 1988).
A proposta reflete o conceito de “habitar a infraestrutura”,
afivando-a como espaco urbano ativo, dindmico e



inclusivo. Estd alinhada com Reyner Banham (1984), que
reconhece a infraestrutura como parte integrante da
experiéncia urbana quotidiana, e com Edward Soja (1996),
gue sublinha o seu papel enquanto espaco social, simbdlico,
politico e cultural, para além do técnico e funcional.

Embora nunca tenha sido construida devido & oposicdo
da LO Holding e de forcas politicas locais, Bridge City
influenciou o  desenvolvimento  posterior da  dreq,
nomeadamente com a construcdo da Praca da Europa,
de uma ponte pedonal e de novas infraestruturas
complementares que reorganizaram a ldégica espacial do
local. Permanece como um projeto visiondrio e exemplar
sobre o enorme potencial transformador das infraestruturas
no desenho e na vivéncia da cidade contempordnea.
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01 .13 | Bridge City . Desenho Diagramdatico
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01 .14 | Bridge City . [Infra]Estrutura
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01 .15 | Bridge City . Pontes Habitadas
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O projeto Eurdlille, desenvolvido pelo OMA entre 1989 e 1994
sob a coordenacdo de Rem Koolhaas, reconfigura a cidade
de Llille através de uma operacdo urbana multifuncional
com cerca de 800.000 m2. A proposta articula comércio,
escritérios, habitacdo, hotelaria, espacos de congresso e
uma nova estacdo TGV, promovendo a integracdo entre
espaco publico, infraestrutura e mobilidade internacional.

O eixo ferrovidrio de alta velocidade, com ligacdo
ao Eurotunel, foi decisivo para posicionar Lille como
um novo polo europeu entre Paris, Londres e Bruxelas.

A infervencdo reconhece o valor polarizador dos nods
infraestruturais e procura desde o inicio compatibilizar
infraestrutura, interface de mobilidade, comércio e servicos,
desenhando um espaco urbano hibrido e conetivo.
Em linha com Edward Soja (1996), que Vvé o espaco
urbano como intersecdo entre dimensdes fisicas, sociais



e simbdlicas, Euradlille exemplifica a fransformacdo
da infraestrutura em arquitetura e urbanismo.
Segundo Domingues (2003), as redes infraestruturais,
quando infegradas de forma qualificada,
podem ter um papel estruturante no urbano.

Esta visdo € reforcada por Jodo Rafael Santos (2021),
que destaca o seu potencial para gerar fluxos e
oportunidades. Euralille concretiza estas ideias,
ao fransformar um ndé infraestrutural num  catalisador
de regeneracdo urbana e integracdo  territorial.
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. 17 | Eurdlille . Desenho Atmosférico
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01 .18 | Eurdlille . Foto érea
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01 .19 |Eurdlille . Suspensdo






Aconexdoentre oselementosurbanose asinfraestruturasemerge
como um aspeto crucial para requalificar o espaco publico
contempordneo. Enquanto a infegracdo se foca na unido dos
diversos tecidos urbanos por meio de sistemas continuos, a
conexdo enfatiza a criacdo de pontos de encontro e interfaces
que possibilitam interacdes, mesmo entre fragmentos isolados.

Conforme destacado no livro Politicas Urbanas Il (Domingues,
Portas e Cabral, 2003), a fragmentacdo dos espacos — que
se apresenta quando estes ndo sdo articulados por limites
definidos — € superada por estratégias que promovem vinculos
visuais, funcionais e espaciais. Inspirada na ideia de uma
“cidade passante”, conforme proposto por Mangin (2004),
a conexdo propde a criacdo de malhas e passagens que
articulem diferentes niveis e usos, transformando elementos
como pontes, passadicos e corredores em verdadeiros
mediadores do fterritério. Aléem disso, a abordagem dialoga
com as reflexdes que Silva Leite (2016) enfatiza — a importdncia
das interacodes indiretas ,visuadis ou volumétricas — para integrar
os fragmentos urbanos. Assim, repensar os sistemas conectores
é fundamental para transformar espacos isolados em nexos
din@dmicos, capazes de estimular novas praticas de socializacdo
€ proporcionar uma experiéncia urbana mais rica e coesa.
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01 .20 | Universidade de Vigo, Vigo
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No CampusUniversitariode Vigo, aintervencdolideradaporPaulo
Mendes da Rocha em 2004 propds a reorganizacdo do territério
atravésdeumanovarededecirculacdo, dando continuidade ao
plano iniciado por Enric Miralles em 1990 (MMBB Arquitetos, 2005).
O projeto rompe com a disposicdo anterior dos edificios,
infroduzindo um sistema de vias principais, pontes e passadicos
sobrelevados que interligam os diversos setores do campus.

Esses elementos conectores permitem uma comunicacdo fluida
entre edificios existentes e novos, favorecendo a circulacdo e a
convivéncia. A articulacdo entre escalas—do territério ao edificio
— € assegurada por percursos continuos que intfegram espacos
publicos e promovem uma experiéncia urbana mais coesa.

Ao transformar a infraestrutura de circulacdo num elemento
estruturador, o projeto qualifica os fluxos internos e converte o
campus num sistema articulado e dindmico. Esta abordagem
destacaopapeldasredesconectivasnarevitalizacdodeespacos
fragmentados e na criacdo de ambientes multifuncionais.

65



Estrutura

Tecido Urbano

01 .21 | Universidade de Vigo . Andlise Compostiva
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01 .22 | Universidade de Vigo . Maquete Conceptual
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01.23 | Universidade de Vigo . Desenho Sintese
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01 .24 | Hauptstadt, Berlim

70



Na proposta “Hauptstadt” de Alison e Peter Smithson
(1957), a conexdo urbana € reinterpretada afravés de duas
redes sobrepostas que reorganizam o centro de Berlim.

A camada superior, destinada ao transito local e pedonal,
define uma plataforma elevada que promove uma
circulacdo mais tranquila, enquanto a camada inferior,
composta pelas ruas existentes, canaliza o trdfego automovel.

Esta  separacdo  funcional qualifica os fluxos e
ativa espacos publicos, convertendo pontes e
passagens em interfaces urbanas de  convivéncia.
O projeto valoriza também o papel do edificio publico
como elemento articulador entre niveis. Equipamentos
culturais, administrativos ou comerciais sdo estrategicamente



posicionados para gerar intferacdes verticais entre a cidade
elevada e a cidade de base, reforcando aintegracdo espacial.

Esta abordagem rompe com a légica fragmentada
imposta pelo automodvel, criando um tecido urbano coeso,
mulfifuncional e acessivel. Domingues (2009) destaca a
importdncia da reapropriacdo dos eixos urbanos como
geradores de novos nexos e logicas de proximidade. Assim,
“Hauptstadt” demonstra como uma estrutura de circulacdo
dual, adliada a edificios-pdlo, pode transformar a cidade
num sistema continuo e dindmico de relacdes urbanas.
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Comaexpansdoprogressivada AML, omodelourbanisticopassou
a privilegiar a mobilidade automoével e a construcdo de grandes
infraestruturas rodovidrias (Rafael Santos and Silva Leite, 2021). E
segundo esse pensamento que surge a CRIL. Embora concebida
para assegurar a eficiéncia no fluxo vidrio, a mesma impds uma
nova dindmica de fragmentacdo e segregacdo do espaco
publico, configurando uma verdadeira “muralha modernista”.

A sua construcdo ndo foi algo continuo,
mas sim fragmentado em 3 fases distintas.

O primeiro troco da CRIL, inaugurado em 1991, situa-se
enfre Algés e a Buraca, logo acima das urbanizagdes de
Restelo e Algés. Neste estagio inicial, era possivel identificar,
ainda que de forma incipiente, algumas continuidades com
os tecidos urbanos preexistentes. Este segmento pioneiro
representava o inicio de uma ldégica modernista que
enfatizava a eficiéncia funcional. Contudo, & medida que a
infraestrutura se afirmava, a CRIL passou a consolidar um efeito
de barreira: apesar de facilitar a circulacdo automovel, criou
descontinuidades nos tracados urbanos envolventes & mesma.

O desenvolvimento subsequente da CRIL ocorreu em dois frocos
adicionais como se vé pelas imagens abaixo. O segundo froco,
queligaSacavémaAlfornelosefoiinauguradoem?2010, evidencia
umlapso temporal e funcionalemrelacdo ao primeiro segmento.
Neste frecho, a via torna-se ainda mais rigida na sua funcdo de
canalde altacapacidade, segregando dreas de alta densidade
residencial e zonas destinadas a usos industriais ou logisticos.
Essa separacdo acentuada compromete a continuidade dos
percursos pedonais e desconfigura a integracdo dos espacos
urbanos adjacentes (Domingues, Portas e Cabral, 2003).
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O terceiro e Ultimo troco, compreendido pelo Tunel de Benfica
e inaugurado em abril de 2011, intensificou as confrovérsias
em torno da CRIL. O projeto original, aprovado em 2004,
previa um tunel completamente coberto, cuja drea superior
seria destinada a jardins, desporto e lazer, promovendo a
integracdo da via com a vida urbana. No entanto, o que foi
implementado foi um sistema com cobertura semiaberta, que
acabou por funcionar como uma “caixa de ressondncia”,
amplificando os ruidos da circulacdo e gerando impactos
visuais e ambientais negativos. Essa execucdo, realizada sem
a devida Avaliacdo de Impacto Ambiental e sem Consulta
PUblica, provocou forte reacdo dos moradores de Santa
Cruz de Benfica, que sintetizaram a sua insatisfacdo na
mensagem “CRIL sim, assim ndo” (CRIL Segura, sem data).
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A CRIL apresenta, na AML, um elemento infraestrutural de
carater circular, que articula com outros eixos de configuracdo
radial. O segmento compreendido entre Algés e Benfica revela
caracteristicas  particularmente interessantes  pois  mistura
tipos de tecidos bastantes variados. Ndo sé habitacdo, mas
também torres de servicos e empresariais coabitam com
loteamentos industriais ou fragmentos de grandes pecas
comerciais e de logistica. O nd entre a CRIL e a A5 destaca-se
como um grande polo metropolitano que olha e é observado
pelo Parque Florestal de Monsanto. Curiosamente é possivel
perceber ao longo do tracado atual da CRIL, vestigios de
uma antiga légica, reminiscente da antiga estrada militar
que, gradualmente, foi substituida pelo novo eixo rodovidrio.



02. 03 | A Paisagem entre Algés e Benfica
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02. 03 | A Paisagem entre Algés e Benfica
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02. 03 | A Paisagem entre Algés e Benfica
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02. 03 | A Paisagem entre Algés e Benfica
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02. 03 | A Paisagem entre Algés e Benfica
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88



Através dos desenhos elaborados por Jodo Rafael Santos (2017)
conseguimos observar a evolucdo do tecido urbano na zona
de estudo e compreender como a constru¢do da CRIL alterou
profundamente a sua légica de continuidade. Bairros como
Algés e Restelo, desenvolvidos antes dainfraestrutura, revelavam
eixos de ligacdo e relacdes espaciais que a implantacdo
da autoestrada veio interromper, fragmentando o territério.

A presenca da CRIL ndo sé quebrou conexdes preexistentes
como orientou o crescimento posterior de forma a evitar
Oou ignorar a sua presenca, acentuando a segregac¢do. No
cruzamento com a A5, surge ainda um novo tipo de ocupacdo
marcado por edificios de cardter logistico e empresarial,
consolidando um polo com forte impacto na estrutura urbana.
Essa condicdo polarizadora serd mais evidente nos desenhos
seguintes, onde se analisa o fipo de edificado presente ao
longo da CRIL e a sua relagcdo com o territério envolvente.
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A leitura da topografia revela a presenca da Ribeira de Algés ao
longo do fracado da CRIL, um curso de dgua que ora emerge
a superficie, ora segue em subsolo. Sobre a linha de dgua
surgem zonas de inundacdo que se situam maioritariamente
junto & infraestrutura, exceto na zona de Algés, onde, pela
proximidade & frente ribeirinha e pela cota mais baixa, a
mancha de cheia coincide com o tracado da CRIL — embora
neste ponto a via se encontre sobrelevada. Esta relacdo entre a
infraestrutura e alinha de dgua também é fortemente justificada
pela antiga estrada militar j& anteriormente mencionada.

No tracado urbano conseguimos perceber o cardter
segregador da autoestrada. Embora se identifiquem
infencdes de continuidade em alguns fracados preexistente
a autoestrada, como entre o bairo de Algés e do Restelo,
estas acabam por ser interrompidas com o desenvolvimento
da autoestrada. J& os tracados urbanos desenvolvidos no
mesmo periodo da CRIL sdo desenvolvidos em mente de
forma a estarem de costas para a infraestrutura. A CRIL
impode-se como fronteira, desmaterializando continuidades
espaciais e criando ilhas urbanas desconectadas entre si.

A andlise da conectividade acentua o predominio do
automoével: entre as ligacdes transversais a infraestrutura,
a maioria € rodovidria e apenas uma € exclusivamente
pedonal situada entre o bairro da Buraca e o bairro da Boa
Vista. A rede longitudinal que acompanha a CRIL intensifica
essa logica, onde os principais eixos — A5, N117 e, mais a
norte, a 2% Circular — reforcam o dominio da circulacdo
automovel em detrimento do movimento pedonal, limitando
a permeabiidade e o uso mais inclusivo do fterritério.
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02 .08 | Andlise sistémica . Edificado + CRIL
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02 . 08| Andlise sistémica . Edificado + CRIL
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02 .8 | Andlise sistémica . Edificado + CRIL

96



A leitura do edificado vem confirmar a leitura feita anteriormente
sobre a fragmentacdo e a polarizagcdo do ferritério. Observa-se
umpredominiodehabitacdo e usosmistosnasextremidadesnorte
e sul da drea de estudo, onde se inserem bairros consolidados
com diferentes morfologias urbanas. No Restelo e em Caselas,
por exemplo, a habitacdo é maioritariamente unifamiliar,
com moradias isoladas ou geminadas inseridas numa malha.
Ja em Algeés, e a Norte, nos bairros da Buraca e da Boavista,
destaca-se uma maior densidade edificada, com um tecido
urbano mais compacto e dominado por habitacdo plurifamiliar.

Esta diversidade reforca o contraste com a zona central
da drea de estudo, marcada pela presenca do nd da A5,
onde se observa uma concentracdo de edificios de grande
escala e de cardter logistico, empresarial e de armazém.
Este nucleo monofuncional, associado & infraestrutura, atua
como um vazio urbano que rompe a continuidade do tecido
habitacional e intensifica a fragmentacdo do territdrio.

97



— — Limites Administrativos

Elementos Estruturantes
Il cooco infrestuural estruturante

I €000 Ubano
Espaco Utbanizavel Misto
Espaco do Reconversao Funcional

Espago Central o Habitacional
Bl conoidado

B rorconsolicar

B o requaiicar

Espago Destinado a Equipamentos

Bl comoiveo
B roconsoia
Espago Verdes
Enquscramento & Infraestukura
Protscao

Recrelo

BB <v:00 ce Turismo ce Uso Rivetnho

OEIRAS
LISBOA

02 .09 | Andlise sistémica . Planos Diretores Municipais de Lisboa, Oeiras e Amadora

28



A sobreposicdo dos PDMs de Lisboa, Oeiras e Amadora
permitiu identificar diferentes abordagens e incongruéncias
na forma como o territério € planeado e representado
entre os frés municipios. A CRIL surge aqui como um caso
paradigmdtico, funcionando ndo sé como barreira fisica e
funcional, mas também como linha de divisdo administrativa.

Na drea de estudo, a infraestrutura atravessa precisamente os
trés concelhos, e a leitura comparada dos PDMs evidencia a
falta de articulacdo intermunicipal. Um exemplo significativo
estd na forma como os bairros da Boavista e da Buraca sdo
tratados: considerados “consolidados” tanto nos documentos
de Lisboa como da Amadora, essa consolidacdo revela-se fragil
qguando confrontada com a realidade espacial, marcada por
fraca qualificacdo do espaco publico, desarticulacdo interna
€ uma clara segregacdo imposta pela infraestrutura. Ainda no
gue toca a CRIL, a sua representacdo varia entre os municipios.

O PDM de Oeiras identifica a via como “espaco infraestrutural
estruturante”, atribuindo-lhe um estatuto claro no ordenamento
do territério. J& em Lisboa, ndo hd designacdo semelhante para
a CRIL—apenasalinha férrearecebe talnomenclatura—sendo
a presenca da infraestrutura sinalizada unicamente através
de uma “drea verde de enqgquadramento a infraestrutura”,
uma classificacdo ambigua que dilui o seu impacto real.

Por fim, é importante referir a proximidade entre algumas
zonas de Monsanto classificadas como “dreas verdes de
protecdo” e os eixos infraestruturais, o que levanta questdes
quanto a efetiva protecdo desses espacos, dada a sua
vulnerabilidade a processos de fragmentacdo e pressdo urbana.
As diferentes interpretacdes, traduzidas nos regulamentos
municipais, sinalizam e exacerbam a descontinuidade espacial
que a infraestrutura, por si s6, imprime sobre o fterritério.
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Num olhar mais amplo sobre o territério, desenvolveu-se uma
estratégia conceptual que propde uma inversdo do paradigma
atual: pensar a CRIL ndo como uma infraestrutura segregadora,
mas como uma estrutura urbana com potencial de costura dos
diversos tecidos urbanos envolventes, ou seja, a ideia de [re]
imaginar a via como suporte para novas formas de habitar,
circulareexperienciaroespacometropolitanonumaescalalocal,
ampliando a sua funcdo para além da circulacdo automovel.

[Relimaginara CRILimplicareconhecé-la como parte integrante
da metrépole — um elemento urbano que pode ser habitado
e apropriado, promovendo novas dreas de espaco publico,
centralidades, usos e elementos construidos que interagem
com 0O espaco urbano. A estrada deixa de ser fronteira para
se tornar elemento de continuidade e integracdo, capaz de
mediar relacdes entre tecidos urbanos fragmentados. Esta
abordagem abre caminho a uma nova leitura da infraestrutura
vidria enquanto ferramenta de regeneracdo e coesdo territorial.
Para tal, propde-se a infroducdo de um novo estrato urbano
que conftribua para a infegra¢cdo dos tecidos e da infraestrutura
de mobilidade, sem comprometer a eficiéncia da CRIL
enquanto circular metropolitana. Este novo sistema urbano
combina edificios e percursos pedonais ou de mobilidade
suave, funcionando como uma camada ativa e articuladora.

As estruturas edificadas sdo aqui entendidas como elementos-
chave de mediacdo —entre cotas, direcdes e pré-existéncias —
assumindoumpapelestruturadornaarticulacdoentrefragmentos
de cidade. Os espacos intersticiais entre os tecidos urbanos pré-
existentes e ainfraestrutura tornam-se, assim, oportunidades para
coser os diferentes elementos do territério. A CRIL adquire, desta
forma, uma nova espessura urbana, onde o espaco publico
emerge como grande sistema deligacdo eredefinicGo de limites.
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Azonade Alfragide é marcada poruma complexa sobreposicdo
de infraestruturas vidrias — a CRIL, a N117 e, mais a sul, os nds
da A5 com ambas — constituindo um dos principais médulos de
interface rodovidria da AML, mesmo “das portas” de Lisboa. Este
cruzamento cricumespaco triangularque, apesarde classificado
comodreaverdedeprotecdopeloPDMdelisboa, véessafuncdo
ecolégica comprometida pela intensa fragmentacdo territorial.

Coloca-se entdo a questdo: qual é o verdadeiro
alcance da ‘“espessura da infraestrutura”e Serd apenas
a CRIL que define o espaco infraestrutural ou estende-
se este até a A5, ampliando-se em escala e impacto?

Neste territério multifacetado e altamente segregado,
confrontam-se duas realidades confrastantes. A
poente, no concelho de Oeiras, desenvolve-se um
tecido maioritariamente industrial, logistico e comercial
— clossificado como drea de reconversdo funcional.
A nascente, o verde continuo de Monsanto e o bairo
de Caselas, historicamente isolado e  desarticulado
da malha urbana lisboeta. Entre estes extremos, o
cruzamento rodovidrio provoca uma barreira fisica e
visual que torna o espaco fragmentado e pouco atrativo.
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Deste modo, projeto propdée uma nova abordagem
intermunicipal, promovendo elos enfre estas margens. Para
tal, desenhou-se um conjunto edificado composto por uma
torre e um edificio-ponte, ambos de escritérios e comerciais,
sobre a CRIL e uma rede de edificios-Gncora interligados
por passadicos e plataformas. A torre, estrategicamente
posicionada junto ao nd da A5, atua como marco visual de
orientacdo, enquanto o edificio-ponte estabelece um gesto
conector enfre Oeiras e Lisboa. Estes dois edificios procuram
dotar o nd rodovidrio de um sentido polarizador e tercidrio,
reconhecendosimultaneamente o valorsimbdlico daarquitetura
(Venturi, 1972) como elemento de referéncia no territério.

Este novo sistema de articulacdo é ainda composto por
uma camada de passadicos e plataformas que percorrem
diferentes cotas, criando uma malha pedonal publica sobre
a qual se desenvolvem ligacdes transversais, muitas vezes
ancoradas aos edificios pré-existentes reconvertidos em
equipamentos publicos, como os concessiondrios da Ford e
da Motolusa bem como outras construcdes ao longo da Rua
do Proletariado, junto ao tUnel que cruza a CRIL. A topografia
e os desniveis do local tornam-se aliados do desenho,
permitindo a criacdo de percursos dindmicos que atravessam
e afivam o espaco. Desta forma, reforca-se a coesdo
territorial e dissipam-se os efeitos de barreira protagonizados
pela autoestrada desenhando um novo estrato de espaco
publico mais direcionado ao pedo e a mobilidade suave.

Outro elemento central é a revalorizacdo da Ribeira de Algés,
até agora negligenciada. No projeto, esta ribeira ganha vida
através de um parque urbano que a integra no quotidiano
local. No lado nascente, junto & linha de dgua, desenha-se uma
praca de escala mais doméstica, onde solucdes mais artificiais
intensificam a experiéncia sensorial € promovem o convivio. E
neste espaco que se encontram alguns edificios de habitacdo
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coletiva e se insere um equipamento multigeracional, cuja
implantacdo se sobrepde com a atual loja da Staples. Esta,
seriarelocada para o novo polo desenhado entre a CRILe a A5,
interagindo com o edificio ponte no piso térreo e contribuindo
para coser as diferentes cotas do terreno. Esta redistribuicdo
de funcdes procura diminuir o cardter monofuncional da
dreqa, transformando-a num lugar habitado e diversificado.

Na zona enfre a CRIL e a A5, desenha-se um eixo linear
de escritérios e comércio que acompanha o fracado da
autoestrada, definindo uma nova fachada urbana voltada
para o corredor vidrio. O espaco publico adquire uma
I6gica tridimensional, interagindo simultaneamente com a
infraestrutura, os novos edificios e a nafureza envolvente.
nomeadamente Monsanto. Ao final do percurso, o
edificio-ponte estabelece uma ligacdo visual e fisica
com a Igreja de Caselas através de um passadico e de
um elemento vertical de fransicdo de cotas. Este gesto
reforca o enraizamento simbdlico da intervencdo e cria
um pequeno espaco publico de encontro junto ao templo.

Em suma, a proposta intercala a CRIL numa rede de novos
espacos publicos que intferagem com a infraestrutura e o tecido
envolvente, dissipando o efeito de barreira e atraindo vida para
um territério até agora esquecido. Ao criar pontes, passadicos
e pracas interligados a edificios-Gncora, consolida-se um
sistema urbano que gera novas dindmicas — segmentando
e intfegrando tfecidos urbanos, promovendo a coesdo
infermunicipal e, simultaneamente, preservando memorias
e preexisténcias que compdem a identidade deste lugar.
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Edificio de Escritérios e Eventos
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A LINHA . i7ambujal e Boavistal

A norte da zona de Alfragide, os bairros do Zambujal e
Boavista apresentam-se como territérios maioritariamente
residenciais, com uma atmosfera de relativa tranquilidade que
contrasta fortemente com a intensidade rodovidria da CRIL.

O efeito barreira causado pela CRIL é ainda mais acentuado
por essa mesma atmosfera, onde os bairros, apesar da sua
proximidade, se encontram fragmentados e isolados dos tecidos
urbanos envolventes. Atualmente, duas passagens permitem
cruzar a CRIL - uma ligacdo rodovidria dimensionada para
automoveis,semqualquerpreocupacdocomoespacopublicoou
acirculacdo pedonal, e uma ponte pedonal com acessibilidade
para bicicletas que, contudo, ndo se estrutura em relacdo aos
fracados urbanos do Zambujal e Boavista nem estabelece elos
significativos de conexdo entre os bairros além da definicdo
do percurso necessdrio, sem qualidade espacial intrinseca.

No bairro da Boavista, destaca-se a Escola Bdsica Arquiteto
Goncalo Ribeiro Telles, recentemente concluida, que libertou o
terreno provisério junto ao Estddio do Pina Manigque. O estddio
em si, apesar de ser um dos poucos pontos de concentracdo de
restauracdo e apesar de ganhar notoriedade nos Ultimos tempos
devido ao sucesso da equipa local, apresenta infraestruturas
degradadas, sem acessos formalmente  desenhados.

Junto & CRIL, a antiga estrada da circunvalacdo enconfra-se
descaracterizadaesemqualguerqualificacdodoespacopublico,
mas a comunidade local tem vindo a apropriar-se desse espaco
através de um campo de futebol e de hortas comunitdrias que
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nascem poriniciativa dosmoradores. Essas hortas, emborando se
encontrassem  propriamente  consolidadas,  tornaram-se
uma referéncia para o projeto, que procurou redesenhd-
las e qualificar todo o espaco publico envolvente.

Hortas Comunitdrias

03 .10 | Zambujal e Boavista . Registo fotogrdfico da drea do bairro da Boavista
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Partindo damétrica existente nas hortas, foi definida uma métrica
de 8 meftros que se reflete tanto no desenho do novo dispositivo
de articulacdo como no pavimento adjacente, onde surgem
IGminas que reforcam essa modularidade. Estas I&minas, por
vezes, ganham tridimensionalidade e elevam-se, funcionando
como elementos de banco e promovendo uma separacdo subtil
entre pavimentos e dreas funcionais. As hortas comunitdrias,
redesenhadas com este principio, ganham um papel ativo no
desenho do espaco, alastrando-se quase como um fundo e
espalhando-se por todo o passeio em frente ao dispositivo —
cuja largura permite uma maior permanéncia e apropriacdo.

Neste tapete urbano, sdo desenhadas diversas superficies
quadrangulares com diferentes funcdes: hortas comunitdrias,
zonas verdes de lazer e placas de betdo desativado. As hortas
e 0s espacos verdes foram dispostos de forma a criar um ritmo
din@dmico e um didlogo entre si, permitindo momentos de
resguardo e socializacdo. As hortas novas distanciam-se 2,5
metros da estrada para garantir um corredor de circulacdo,
sendo que as parcelas junto a via se destinam a flores ou cultivos
de baixa manutencdo, enquanto as parcelas mais proximas do
dispositivo podem suportar cultivos que exigem maior cuidado.
Em ambos os lados da nova estrada da circunvalacdo foram
plantadas drvores: do lado do dispositivo, espécies mais esbeltas
e verticais dialogam com os pilares da estrutura sem a ocultarem;
do lado oposto, drvores com copas mais largas oferecem
sombra generosa e reforcam a identidade arbérea do percurso.

A drea do estadio e o seu entorno, a par das zonas marginais
a estrada da circunvalacdo, adjacente ao bairro, revelam
grande potencial de transformacdo e qualificacdo. A
transformacdo destes espacos permitird promover funcoes
complementares 4 residéncia que marca este bairro.
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No Zambujal, o cendrio ¢é semelhante: frata-se de
um  bairro  essencialmente  monofuncional, orientado
para habitacdo, e voltado de costas para a
autoestrada, o que reforca a sensacdo de isolamento.

No centro do bairro encontramos um lote vazio e
descaracterizado, sem programa nem vida, mas que oferece
uma oportunidade para intervencdo. A comunidade local é
ativa, organizada em associacdes como o CAZAmbujal, que
promove aulas de danca, yoga, capoeira e kickboxing em
garagensououtrosanexosdevido afaltadeinfraestruturaprépria.
O projeto Zambujal 360, por sua vez, tem pintado as empenas
de vdrios edificios do bairro de acordo com os 17 Objetivos
de Desenvolvimento Sustentdvel (ODS), organizando visitas
guiadas que percorrem o bairro e discutem estas intervencoes
artisticas, reforcando o sentido de pertenca e identidade
coletiva. No entanto, apesar desta vitalidade associativa
e cultural, a CRIL continua a separar fisicamente Zambujal
de Boavista e a impedir que os moradores s&e movimentem
livremente entre ambos, criando ilhas urbanas isoladas.

Para diminuir este efeito de barreira e conectar Zambujal e
Boavista, propde-se a criacdo de um novo estrato urbano
publico que se ancore no tecido preexistente e estimule
din@micas locais. Este estrato é constituido por um dispositivo
linear continuo de betdo armado — com 385 metros
de comprimento e é metros de largura — que funciona
simultaneamente como barreira acustica e como coluna
vertebral de toda a rede pedonal de percursos e passadicos.

O dispositivo, colocado junto a CRIL do lado da Boavista,
apresenta uma série de variacdes formais ao longo do seu
trajeto, criando diferentes momentos de aproximacdo d
autoestrada: existem dreas em que a cobertura mantém-se
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elevada, permitindo umalligacdo visualcom a CRIL ereforcando
a sensacdo de flutuacdo; outras em que a cobertura desce,
gerando zonas de penumbra e efeitos de luz que convidam
o0 pedo a confinuar o trajeto; tfrechos onde um muro parcial
de altura calculada enquadra a vista da autoestrada e serve
de protecdo ao ruido; e segmentos em que a cobertura se
separa ligeiramente da parede, amplificando as percepcoes
sonoras e sensoriais. Este jogo de luz, som e visdo confere &
promenade architecturale uma experiénciarica e diversificada,
mantendo o utilizador permanentemente consciente das suas
relacdes com a CRIL. Estabelecendo uma relacdo com as
hortas comunitdrias existentes e redesenhadas, o dispositivo
de articulacdo cria uma métrica de 8 metros na fachada,
redefinindo o pavimento adjacente e criando espacos
publicos mais estruturados, dreas de estar e zonas de convivio.

A métrica do dispositivo desdobra-se em patamares e rampas
ciclaveis, assegurando a acessibilidade inclusiva entre os
dois bairros. No extremo sul, uma ponte pedonal desprende-
se do dispositivo, infegrando-se com a ponte automoével
existente. Esta qualificacdo da passagem existente chega
ao bairro do Zambujal no espaco de um largo subutilizado,
revitalizando esse mesmo espaco e criando um novo
ponto de encontro para a comunidade. Do lado norte, no
cruzamento com a renovada passagem superior, ergue-
se um elemento vertical de betdo, de 40 metros de altura
que funciona como marco visual para quem circula na CRIL
e como portal de entrada de cardter escultérico para o
dispositivo, conferindo-lhe uma presenca singular no territério.

Dentro do Zambujal, o novo passadico articula-se com o espaco
publico e os percursos preexistentes do projeto Zambujal 360,
seguindo os eixos marcantes do bairro e percorrendo asempenas
pintadas que ilustram os temas dos ODS. O passadico conclui-
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se num pequeno elemento urbano publico sobre o passeio:
uma cobertura de betdo que proporciona abrigo e, pela sua
espessura, permite ainstalacdode mercadose de comérciolocal,
contribuindo para reduzir a monofuncionalidade residencial,
ativando funcdes complementares. A partir deste elemento,
uma escadaria pré-existente que penetra os quarteirdes conduz
ao coracdo do bairro, onde se propde um novo equipamento
comunitdrio destinado a acolher os movimentos civicos da
comunidade. Este edificio € concebido como elemento
estruturante que articula as cotas do terreno, funcionando
simultaneamente como catalisador da vida comunitdria.

J& no bairro da Boavista, a antiga estrada da circunvalacdo
é redesenhada para acolher um espaco publico qualificado,
com ciclovias estruturadas, zonas de estar e paisagismo
cuidados, recuperando o desenho urbano e oferecendo
novas dreas de convivio. O Estddio do Pina Manique tem a
sua frente de rua transformada num novo espaco publico
ativado com zonas de comércio local, dreas de restauracdo
e servicos, € é criada uma escadaria externa, junto a
fachada do edificio, que conecta os diferentes niveis do
estddio ao dispositivo de betdo. Esta escadaria orienta-se
diretamente para a ponte pedonal que atravessa o Zambuijal,
consolidando a ligacdo entre ambos os bairros e incentivando
o cruzamento constante de fluxos pedonais e ciclaveis.

O projeto recorre a elementos que costuram diversos pontos
relevantes de ambos osbairros—o estddio, ashortascomunitdrias
e 0s eixos presentes do Zambujal — ao mesmo tempo que se
estrutura no tecido urbano existente e integra a CRIL, criando
diferentes momentos de aproximacdo a esta. A intervencdo no
Zambujal e Boavista constrdi, assim, um novo estrato urbano que
mitiga o efeito barreira da autoestrada e gera novas din@micas
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locais. Ao ancoraraspontese passadicosem pontos estratégicos,
reforca-se a identidade de cada bairro e aproxima-se os dois
bairros, promovendo uma verdadeira coesdo interbairros. Assim,
a CRIL converte-se num elemento integrador, catalisando novas
din@micas e trazendo vida a espacos até agora subutilizados.
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Consideracoes Finais

A CRIL, enquanto infraestrutura metropolitana, apresenta
um paradoxo contemporéneo: embora seja vital para a
circulacdo regional, torna-se simultfaneamente um fator de
fragmentacdo do territério local. A sua implantacdo, fruto de
uma logica centrada no automovel, impds barreiras fisicas e
visuais, criondo espacos fragmentados e marginalizados. O
projeto desenvolvido reconhece esta condicdo e propde uma
tfransformacdo da infraestrutura em suporte para a urbanidade,
infegrando  mobilidade, espaco publico e habitacdo.

No entanto, essa transformacdo enfrenta constrangimentos
instifucionais e urbanos significativos, especialmente no que
respeita ao espaco canal, definido para futuras ampliacdes
da via. Este espaco permanece um territdrio residual e pouco
aproveitado - devido a caracteristica legal que descreve o
mesmo como um espaco de edificabilidade de 0% - , cuja
funcdo se limita a salvaguardar uma futura expansdo que ndo
resolve os problemas atuais. Como observa David Mangin,
no seu livro La Ville Franchisée, a simples acumulacdo de
faixas e vias rdpidas, sem repensar o modelo de mobilidade,
ndo alivia o congestionamento; antes, atrai mais tradfego
e reforca a dependéncia do automodvel, perpetuando
um ciclo de dispersdo urbana e segregacdo funcional.
Mangin critica a centralidade do automével na organizacdo do
territério contemporéneo, sublinhando que a expansdo continua
das infraestruturas rodovidrias contribui para o aprofundando
da segregacdo social e espacial. Esta logica, embora tenha
dominado as politicas urbanas das Ultimas décadas, revela-
se ineficaz para a verdadeira melhoria da mobilidade
metropolitana, agravando a fragmentacdo e criando vastos
espacgos intersticiais — como 0s que ocorrem ao longo da
CRIL — subutilizados e desconectados do tecido urbano.
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O projeto  aqui proposto  procura  contrariar  essa
tendéncia, recuperando o espaco canal como um
territério  passivel de reintegracdo urbana, atfravés de
elementos que promovem a continuidade espacial
e social, tais como passadicos, pracas e usos mistos.

A infroducdo de novos percursos e passadicos procura vencer
o efeito barreira da CRIL, estabelecendo contfinuidades com
os fracados urbanos pré-existentes e propondo uma nova
estrutura de circulacdo pedonal e cicldvel que reforca a fluidez
do espaco publico. Estes elementos sdo desenhados de forma
a prolongar e reinterpretar a légica do tecido envolvente,
contribuindo para a coesdo territorial e valorizacdo do lugar.
Por sua vez, o novo estrato de espaco publico privilegia a
escala do pedo e da mobilidade suave, promovendo circuitos
quotidianos de proximidade adaptados qaos ritmos dos
habitantes. Este sistema é pensado para articular os tempos
de trabalho e de vivéncia domeéstica, cruzando centralidades
como Alfragide com os bairros residenciais do Zambujal e da
Boavista. A proposta estabelece ainda uma relacdo formal
entfre os percursos e o tecido edificado — proposto e existente
- reforcando a necessidade de compreender o espaco
publico como resultado de uma articulacdo profunda entre
morfologia urbana e desenho infraestrutural, evitando solucdes
fragmentadas e promovendo sistemas urbanos integrados.

Para tal, a proposta questiona a  necessidade
de manter a serviddo de non aedificandi, “que ndo podem
ser entendidas apenas como faixas ndo edificdveis ou
como componentes biofisicas” (Portas, 2011, p. 192) mas
antes como lugares de oportunidade para ambientes
urbanos providos de significado e infegrados tanto na
dimensdo local como mefropolitana (Silva Leite, 2021)

Assim, a intervencdo ndo se limita a uma questdo formal, mas

assume um posicionamento critico face ao modelo dominante
de planeamento, defendendo a infraestrutura ndo como
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barreira, mas como espessura urbana, capaz de acolher
multiplas funcdes e contribuir para a construcdo de uma
identidade territorial renovada. Sem a alteracdo desta légica,
que privilegia o crescimento da capacidade rodovidria em
detrimento da qualidade urbana e da diversidade funcional, a
reinfegracdo proposta continuard limitada, perpetuando o ciclo
de fragmentacdo e subutilizacdo do territério infraestrutural.
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